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Alä loukkaannu, jos vartiomies 
Sinua tuntemaila tiedustaa asiaasi 
klubin satama-alueelle. Ole päin­
vastoin hänelle avuksi pideitä­
essä asiaitomat sieltä poissa. 

Pidä veneesi siinä kunnossa, eilä 
se kunnialla edustaa klubiasi. 

Saaristossa oleva! polttoaineen 
myyntipaikal on merkitty klubi­
rakennuksen seinällä olevalle 
merikartalle. 

Eli in!e förnärmad om vak!erna 
in!e känner Dig och undrar vad 
Du har i klubbhamnen ail göra. 
Hjälp dem däremot ait hålla ovid­
kommande personer från klubb­
hus och bryggor! 

Sköt Din bå! så, ail den med he­
der kan represen!era klubben. 

Tanks!ällen i skärgård en finns 
angivna på eil översiktskort 
klubbpaviljongen. 
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SMK:n kesäohjel ma 1951 

Huhtikuun 30 p. lipunnosto klo 1 8 

Kesäkuun 7 p. Klubikilpailut Pohjoissatamassa 

Kesäkuun 19 p. Klubikilpailut Kalastajatorpalla 

Kesäkuun 30 p. Loviisanajot 

Heinäkuun p. Kilpailut Loviisassa 

Elokuun 4 p. Norrkullanajot 

Elokuun 5 p. Kilpailut Norkullassa 

Elokuun 16 p. Klubikilpailut Pohjoissatamassa 

Syyskuun 2 p. Kansainväliset Soutustadionkilpailut 

Lokakuun 8 p. Lipunlasku klo 18 

FMK:s sommarprogram 1951 

30 april Flagghissning kl. 1 8 

7 juni Klubbtävling i Norra hamnen 

19 juni Klubbtävling vid Fiskartorpet 

30 juni Lovisaloppet 

1 juli Tävlingar ilovisa 

4 augusti Norrkullaloppet 

5 augusti Tävlingar i Norrkulla 

16 augusti Klubbtävlingar i Norra hamnen 

2 septembe'r InternationeIla Roddstadiontävlingar 

8 oktober Flaggstrykning kl. 18 
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SMK:n hallitus - FMK:s styrelse 

1951 

Kommodori 
Kommodor 

varakommodori 
vicekommodor 

2 varakommodori 
2 vicekommodor 

Sihteeri 
Sekretera re 

Jäseniä 
Medlemmar 

Puh.-Tel. 

Jarl Bergström... . . . . . . . . • . . . • . . . . 38 285 

Willy Bengelsdorff .. . . . . . . . . . . . . . . 20 861 

Torsten Hjorth.................... 68 1 461 

Birger Blomqvist.................. 62 471 

Jarl Ahrenberg ............ :..... 25015 

Paul Berg........................ 20 61 8 

Richard Carrell ........•......... 26 024 

Lars Finnilä ...................... 29 298 

Alvar Lindqvist 20271 

Toimihenkilöt - Funktionärer 

Rahastonhoitaja 
Skattmästare Birger Blomqvist....... . . . • • . . • . . . 62 471 

Satamakapteeni 
Hamnkapten Styrbjörn Svensson ...• ;........... 64 646 

2 satamakapteeni 
2 hamnkapten 

Klubimestari -
Klubbmästare 

Mittauslautakunta 
Mätningsnämnden 

Kilpailulauta kunta 
Tävlingsnämnden 

Caj-Eric Juselius..... . . . . . • • . . . . . . 70 1 91 

Lars Finnilä .•....•.••............ 29 298 

Alvar lindqvist 

Richard Carrell 

Kansliaosote: TEL V A Oy 
Fabianink. 14, puh. 66 804 

Klubirakennus ja venesilta : 
Pohjoissatama, puh. 21 424 

20271 

26024 

Kansliadress: TEL V A A b 
Fabiansgat. 14, tel. 66804 

Klubbhus och båtbrygga: 
Norra hamnen, tel. 21 424 
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MERKIT ja ANSIOMERKIT 

MÄRKEN och UTMÄRKELSETECKEN 

Klubimerkki - Klubbmärke 

Ansiomerkki - Förtjänsttecken Ohjaaja merkki - Förartecken 

Pitkänmatkan merkki - Långfärdstecken 

Klubiviiri on kuvattu vuosikirjan 

kannessa. Klubilippu ja toimi­

henkilöiden viiret on kuvattu vuo­

sikirjassa 1935. 
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Klubbvimpeln är avbildad på 

årsbokens pärm. Klubbflaggan 

och funktionärernas vimplar fin­

nas avbildade i årsboken 1935. 

Några råd för långfärden 

Av Tor s t e n H j 0 r t h 

De flesta båtägares önskan är att någon gång få göra 
en långfärd. 1 synnerhet den nya båtägaren drömmer om 
upptäcktsfärder i skärgården och resor över tili grann­
Iandet i väster, och ett bättre sätt att tillbringa sin se­
mester finns knappast. Att ge sig ut i skärgården eller 
tili havsbandet, på kvällen ankra i en lugn vik för att i 
soluppgången väckas av sjöf åglars Jåt är den bästa tänk­
bara rekreation. 

Långfärder kan göras med små eller stora båtar, utbor­
dare eller inbordare, beroende på tycke och smak och 
plånbok. En långfärd mec1 utbordare runt åländska skär­
gården och över tili Stockholm vill jag inte rekommen­
dera nybörjare att ge sig in på. Långfärc1er med små 
båtar bör lämpligen ske i den inre skärgården. Då man 
inte har möjlighet att koja omborc1 är det bäst att tälta 
i land. Den verkliga långfärden förutsätter dock att man 
har möjlighet att övernatta ombord. Här följer nu några 
råd till dem som planerar långfärder. Självfallet är myc­
ket bekant, men måhända kan några tips vara till nytta. 

Om vi börjar med båten bör den vara sjövärdig och i 
prima skick, varmed bl.a. förstås att bordläggningen icke 
får vara rutten och spanterna knäckta. 1 detta samman­
hang är det skäl att påpeka nödvändigheten av att däck, 
rufftak och ruffsidor är absolut täta. Ingenting är mera 
förargligt än att vakna en natt med takdropp på näsan. 
Små läckor i överbyggnaden kan lämpligen tätas med 
seamflex, ett specialkitt, som aldrig blir verkligt hårt utan 
rör sig i den mån trävirket sväller eller torkar. Hall bå­
tens ruff är otät återstår ingenting annat än att beställa 
en presenning som täcker hela härligheten. Båten bör 
vara snyggt målad och självfallet registrerad i klubben. 
Såväl vimpel Som klubbflagga bör vara rena och hela. 1 
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och med att båten är registrerad i klubben är den själv­
fallet utrustad enligt utrustningsbestämmelserna, men då 
en långfärd är krävande och man kan råka i svåra situa­
tioner är det skäl att komplettera utrustningen, de1s för 
att e1iminera varje form av risk och dels för den egna 
bekvämlighetens skull. 

Hall resan går runt Porkala eller över tilI Sverige bör 
båten vara sjöduglig, ty den långa resan över öppna vat­
ten kan bjuda på oangenäma överraskningar. Det är flera 
som gett sig ut med olämpliga farkoster som kan intyga, 
att havet inte är att leka med. 

Med tanke på utrustningen är det en del att observera. 
Vi börjar med styrinrättningen. Innan ni ger er av på 
långtur bör ni gå över styrinrättningen, och speciellt se 
efter att styrvajern inte har rostat, att för mycket »död­
gång» inte finns, att blocken är säkert fästade vid skro­
vet. 1 nio falI av tio är våra båtar försedda med för små 
block. Ju mindre block, desto större slitage på vajern! 
En blockdiameter om 4" bör anses som minimum för 
inombordsmotorbåtar. Vajern däremot bör icke vara iör 
grov; 6-8 mm beroende på båteris storlek. J u grövre 
vajer desto större bör blocket vara. Varje båt bör även 
vara försedd med en reservrorhtlt, med viIken båten kan 
styras ifall vajern råkar i olag. 

Enligt besiktningsbestämmelserna bör varje båt vara 
utrusrtad med ett ankare. På långfärd är det emelIertid 
att rekommendera att förutom det övliga stora ankaret, 
som vanligen ligger på fördäck med kättingen i kätting­
boxen elIer med en god ankarlina, medföra ett litet s.k. 
»frukostankare», antingen Northill, dansk dragg eIler pa­
raplydragg eIler ett litet hopfällbart ankare. Detta lilla 
ankare skall antingen ligga på akterc1äck eIler i någon 
låda i sittrummet och bör vara försett med en lång (minst 
3 ggr båtens längd) Iden men god lina. Detta ankare 
användes vid strartdhugg för att hålla ut aktern och vic! 
ankring vid vackert väder i en lugn vik. FångIinor och 
bogserlinan bör vara i gott skick med ena ändan benslad 
och den andra splissad tilI ett öga. DyIika ändor kan med 
lätthet skarvas (skotstek), vilket ofta kan vara nödvän-
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digt när båten skall förtöjas vid någon strand där varken 
stenar eller träd finns nära stranden. 

Livbälten av kork är de enda pålitliga och varje båt 
bör ha minst ett livbälte för envar ombordvarande per­
son. Kapokdynor är icke att Iita på, då de i regel är 
nedsuttna och deras bärkraft i vattnet då är ytterst liten. 
Varje litet större motorbåt bör dessutom ha livboj, helst 
med vidhängande lina och Iiggande Iätt åtkomlig och icke 
fastsurrad. Kom ihåg, att när livbojen skall kastas är 
icke en sekund att förlora. Absolut förkastligt är att t.ex. 
på större motorbåtar ha livbojen liggande på för- eller 
akterdäck. Den bör vara så placerad, att man från sitt­
rummet bekvämt kan komma åt den. 

Ä ven den bästa båt kan råka ut för en läcka. Därlör 
bör länspumpen vara effektiv, åtkomlig och pålitlig. En­
dast en motordriven länspump är inte tillfyllest. Vid ett 
haveri är det möjligt att motom strejkar. Därför måste 
en dylik pump alItid kompletteras med en handpump med 
tillräcklig kapacitet. Hall en motorbåt råkar ut för motor­
stopp i sjögång, lägger den sig alltid tvärs för vindrikt­
ningen och rullar så att en översyn av motorn är förenad 
med stora svårigheter och de ombordvarandes trevnad 
hlir då obefintlig. För denna eventualitet bör båten vara 
försedd med ett s.k. drivankare. Drivankaret är en tratt­
formig påse av segel- eIler presenningsduk. Från den 
större öppningen utgår fyra rep, vilka förenas och fästas 
tilI ankar- eller bogserlinan. När detta drivankare kastas 
ut pressas vattnet in i tratten och rinner småningom ut 
genom den mindre öppningep och verkar sålunda som en 
broms på båtens avdrift med den påföljd, att båten vän­
der fören mot vinden och rider ut sjön. Dylika driv­
ankare av den typ och storlek som fordras på fartygens 
'livbåtar, kunna köpas färdiga hos skeppshandlare. Ett 
gott råd är att någon gång prova drivankaret vid lämp-
ligt tillfälle så att ni vet huru det funktionerar när det 
gäller. En annan säkerhetsåtgärd på båtar som har eIler 
har möjlighet att föra mast är ett litet segel, antingen 
ett trekantigt elIer ett sprisegel, varvid båtshaken ev. kan 
användas som spristång. 1 synnerhet \'id gång ö\'er stora. 
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fjärdar och öppna vatten i sidasjö rullar en motorbåt 
rätt obehagligt. För alt motverka denna rullning är ett 
litet segel, med vilket bäten stöttas, till stor nytta. I 
händelse av motorskada kan båten med tillhjälp av ett 
litet nöelsegel seglas i hamn. 

Lantärnorna på båten, antingen ele är elektriska eller 
för petroJeum, böra vara riktigt placerade. Akterlantär­
nan är synnerligen nöelvändig för att 111an icke skall hli 
påkörel akterifrån. En ankarlantärna är oumbärlig på 
långfäreler elä man blir tvungen att ankra i eIler nära 
farleelen. En liten stormlykta går även som ankarlantär­
na. En strålkastare är bra att ha, men kan ersättas mecl 
en starkare stavlampa. För att följa meel väelerleksrap­
porterna, i synnerhet innan man ger sig ut över stora 
vatten, är en radio bra att ha, och elessutom är det trev­
ligt att en kväll när det regnar och blåser ligga i kaju­
tan ooh lyssna tili musik. 

För navigeringen behöves en vätskekompass. Små bå­
tar reda sig väl med armens marschkompass, men är 
båten något större är en kardanupphängel skålkompass 
nödvändig. Kompassen bör alltid under gång vara pla­
cerad på samma plats och kontrolleras viel körning på 
olika kurser. De nyaste finska sjökorten har kompass­
kursen angiven i siffror och genom att köra elessa kurser 
och se vilken kurs kompassen visar kan man bekvämt 
göra sig en korrigeringstabell. TilI navigeringen hör 
sjäIvfallet nödiga sjökort, en gradskiva med samma gra­
dering som kompassens och en kikare. 

Med tanke på motorn är det skäI att någon ombord 
har motorkännedom så att ev. små »mackel» såsom so­
tade tändstift, vatten i förgasaren o.clyl. kan avhjälpas. 
För att icke löpa risk att bli liggande tillråder jag envar 
att medföra reservmotorbränsle, antingen i kanister eller 
reservtank, samt motorolja, vaselin och verktyg och några 
tänclstift i reserv. 

För bekvämligheten ombord vill jag rekommenclera en 
sufflett över sittrummet. Suffletten bör göras så att sido­
styckena kan rullas upp för att medgiva ventilation under 
heta dagar, varvid suffletten tjänar som soltak. Maclras-
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serna bör vara möjligast mjuka. Kapokfyllning är bra. 
Vid kylig väclerlek är sovsäckar a:bsolut nödvänc1iga. 0111-
bord bör filtar använclas, inte täcken. Vid fuktigt och 
kyligt väcler är lakan icke att rekommenc1era. För att 
man skalI sova gott bör clynorna vara mjuka, icke kapok­
clynor, vilka i regel är båcle smutsiga och hårcla. 

Går vi så tilI kläderna vili jag först framhålla, att kapp­
säckar är förbjuclna omborcl. Gå ombord i lanclgångsrig­
gen med resten i en segelsäck, häng så upp den fina 
stassen i garderoben eIler i ruffen och hoppa i sjömans­
kläderna. Dessa bör vara leeliga, varma, och kläcler man 
trivs i. Gummisulor är absoJut nödvändiga, men var var­
sam på claggvåta däck. Mecl tanke på kyligt väeler bör 
man allticl meclföra ylletröja och läderjacka eller annan 
vindtät jacka. På våren och hösten är skielkläderna Jämp­
liga ombord, men skielpjäxorna bör utbytas mot gummi­
stövlar. Självfallet bör man ha oljekläder, åtminstone för 
en elel av ele omborclvarande. Oljeställ bör förvaras hän­
gande. 

Seelan provianten: för smör, grädcle, konserver och an­
nat som fordrar kall förvaring bör plats beredas i botten 
av båten på djupaste ställe. En isbox av zinkplåt med 
korkisoIering är att rekommenclera för den som har ut­
rymme därtil1. 1 en sådan håller isen flera dagar. Då 
möjligheterna att hålla drycker avkylcla i regel är små, 
i synnerhet omborcl på mindre båtar, YIilI jag reko111111en­
dera, att när ankaret gått, fästa de flaskor man önskar 
avkylda vicl en kIen lina och fira ned dem i aJbborrarnas 
rike. J ag vilI inte närmare gå in på provianteringsfrågan, 
utan överlämnar åt envar att själv hitta på lämplig om­
växling. Den klassiska provianten, åtminstone förr och 
måhända fortfarande, är bräckt skinka och stekta ägg, 
men följclen blir vanligen en god törst. På taI om törst 
kan jag inte l1'nderlåta att framhålla vikten av att ha till­
räckligt med gott dricksvatten ombord, förvarat i ända­
målsenliga, lättsköl jda tankar. Är tankarna inbyggda bör 
det stå på dem att de är avsedda för vaUen - annars 
händer det lätt att hjälpsamma gäster ställer till med obe­
hagliga överraskningar. 

9 



För kokningen ombord är Aga-gasköket det absolut 
bästa. En gasbehållare räcker upptill en vecka, men om 
möjligt bör man förse sig med två behållare. Påfyllning 
kan numera ske förutom i H elsingfors även i Hangö. 
Ett vanligt primuskök är olämpligt på grund av sin stora 
höjd och primuskökets benägenhet att flamma upp när 
det tänds. Ett vanligt primuskök bör därför helt sänkas 
ned i en plåtlåda. Olika typer av spritkök och camping­
kök kan med fördel användas. Största varsamhet bör 
dock iakttagas, ty eld ombord är det värsta man kan råka 
ut för. Båten bör därför vara försedd med en effektiv 
eldsläckare, placerad så att den är lätt åtkomlig. Farli­
gaste platserna ombord är pentryt och maskinrummet. 

Vad sedan själva långfärden beträffar är mitt råd att 
om möjligt icke staka ut hela programmet i förväg och 
bestämma ankringsplats och körtid, ankomst till hamn 
o.dyl. Den verkliga njutningen i en långfärd ligger i att 
vara oberoende av tid och rum. Man bestämmer sig en­
dast för om man skall resa österut eller västerut och gör 
de närmaste förberede1serna. När alIt är stuvat ombord 
kastar man loss och ger sig i väg, för att i god tid innan 
daggen falIer söka upp en hamnplats för natten . Und­
vik om möjligt att ankra i närheten av en farled. Gå 
helst bakom en holme, där ni får ligga i lugn för passe­
rande båtars svallvågor. Rådfråga sjökortet innan ni ger 
er iväg från farleden och iakttag nödig försiktighet. Hall 
ni av omständigheterna tvingas att i mörker söka hamn­
plats är ett gott tips att med sökar- elIer ficklampa lysa 
ned i vattnet medan ni söker upp en vik eller kör mot 
stranden. När havsbottnen börjar »stiga upp» är det 
skäl att låta ankaret gå. Ett annat sätt att söka sig 
in på grundare vatten utan risk att köra sönder prope1-
lern rekommenderar den kände charmören Agi Niska, 
som ju bör veta vad han talar om: »Hiva ut ankaret 
och låt det sjunka tilI ett par meters djup och gå sedan 
med sakta fart in mot land med en man på fördäck SOI11 

håller öga på ankarlinan eller kättingen.» 
Lämpliga hamnplatser finns det rikligt i vår vidsträck­

ta skärgård och i synnerhet med motorbåt kan man nå 
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de flesta av dem. Ofta vill man ligga med fören tilI land 
och då är det skäl att välja ut en strand där man med 
lätthet kan gå i land och åter ombord. De moderna bå­
tarna är höga i bogen och det är nästan omöjligt att gå 
0n:bord från låga stränder. Välj därför ut en brantare 
kltppa eller någon stor sten. H åll »frukostankaret» i be­
redskap när ni går in root land och hiva ankaret i god 
tid så ~tt linan blir lång. På detta sätt kan båten på 
natten forhalas ett stycke ut från stranden för att inte 
ligga och slå mot strandstenarna. 

.Kom alItid ihåg att uppträda som skärgårdens gentle­
mån och skräpa inte omkring er med sönderslagna flas­
kor och ~omma konservburkar. Packa in allt avfalI jämte 
en sten 1 papper och sänk paketet på djupt vatten. 

Hemåt över Äggskärsfjärden (Fata H. A kerblam) 
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Meri kartta - l'Tleren kävijän opas 

Kirj. II ei k k iHo 1 0 P a i n e n 

:-lerenkulkuhallituksen merikarttaosa to suorittaa me­
renmittaus- ja kartoitustyötä rannikoillamme ja sisävesis­
töissämme kuuden merenmittausretkikullnan voimalla. 

Rannikkom111e ovat pitkät. Niitä reunustavat saaristo­
jemme sokkeloiset ja karikkoiset vedet, jotka vaativat 
meiltä merenkulkijoilta ennenkaikkea niiden tarkkaa tun­
temista. Luotettavin opas, jonka jokainen vastuuntuntoi­
nen merenkävijä pitää aina mukanaan, on merikartta eli 
merikortti, joksi sitä ennen nimitettiin, sekä kompassi. 
Laivakompassin sijasta voi hyvällä menestyksellä käyttää 
IlS. suuntokompassia. 

äitä meille perin tärkeitä merikarttoja valmistaa sekä 
täydentää alussa mainitsemani laitos sille vuosittain myön­
nettävien määrärahojen puitteissa. Määrärahojen niuk­
kuudesta johtuen on merenmittausretkikuntia aivan liian 
vähän suoritettavaan työmäärään nähden aiheuttaen sen, 
että merenkulullisesti merkityksettömämmillä alueilla voi 
löytyä vielä veden alaisia kare ja, jotka puuttUyat meri­
kartoista. 

Suomenlahden rannikkokartat, jotka on julkaistu mittakaa­
va sa 1 : 50.000, peru!>tuvat suurimmalta osaltaan vielä vali­
tettavasti 1800-luvulla ja tämän vuosisadan alussa suori­
tettuihin luotauksiin. N oudatettaessa kuitenkin merikart­
toihin merkittyjä väyliä voi huoletta ajaa suuremmillakin 
aluksilla kuin moottoriveneillä. 11 utta poikettaessa näiltä 
varsinkin sisäsaariston matalammille ja ahtaammille ve­
sille, joilla suurin osa meistäkin joutuu paljon kulke­
maan, on syytä jokaisen herkistää valppauttaan, sillä 
edellä mainitsemastani syystä voi muuten kokea ikävän 
yllätyksen veneen pohjan tai potkurin tavatessa veden 
alaiseen kiveen tai kariin. 
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Kerron tässä kohdalleni sattuneen tapauksen, joka lie­
nee omastakin takaa monelle tuttu. Olin toissa kesänä poi­
kani kanssa paluumatkalla Espoon sisäsaaristosta Sipoon 
ulkosaaristoon. Olimme aamulla tulleet samaa reittiä 
merikartan mukaan Santahaminan-Suomenlinnan-Mel­
kin ja Miessaaren ulkopuolitse poiketen siitä sisäreitille 
Svinön ja Ryssjeholmin väliin. Matkamme oli onnistunut 
kaikin puolin hyvin ja olimme nyt siis paluumatkalla 
Svinön itäpuolella lähimpänä tavoitteena kaakossa oleva 
Träskholmin pohjoispää. Noudattelimme meri kartan mu­
kaan syvintä väylää. Vettä piti reitillämme olla 1,8 -
6,7 - 8,2 m. Oli kirkas ilma. Auringon kilo, joka esti 
näkyväisyyden \'Cden pinnan alle, leikitteli parin beau­
fortin miellyttävillä aalloilla. Kaikki oli mielestämme all 
right. Suunta oli oikea ja reittimme merikartan mukaan 
tarpeeksi syvä. Veneemme viilletti tasaisesti pitkin pientä 
aallokkoa jättäen vanavettä jälkeensä seitsemisen meri­
peninkulmaa tunnissa, ja yllämme lepäsi kesäillan miel­
lyttävä raukeus vala en sisimpäämme tuota hyvän olon tun­
netta, jonka vain meri ja vene yhdessä voivat meille 
antaa. 

Yhtäkkiä kohosi veneemme keula, jonka alta kuului 
kova raapaiseva kolahdus - toinen jo lähempänä keski­
venettä. Siinä hetkessä katosi lumous. Kaasu kiinni, kyt­
kin auki ja vilkaisu molemmin puolin yli laidan. Suuria 
kiviä oli lähellä pintaa. Vielä hetken hermoja repivää 
ääntä veneen liukue sa yli kiven aina kalaraudan viimeistä 
tuumaa myöten. Sitten oli hiljaista. Oli vettäkin. Ei 
näkynyt enää pohjaa. 

Kuten jo aikaisemmin mainitsin, ovat monet varmaan 
kokeneet saman tapaisen elämyksen ja tulevat kokemaan 
edelleenkin. Harvoin sellaisesta pääsee pelkällä säikähdyk­
sellä kuten me tuon kerran. En kuitenkaan usko, että me 
olisimme olleet ensimmäiset tuolle karille ajaneet. Sille oli 
kai aikojen kuluessa ajanut useampikin vene vaihtelevin 
seurauksin. Kunkin veneen miehistö lienee tarkoin merkin­
nyt paikan karttalehdelleen tai ainakin muistiinsa, ettei ajai­
si toiste samalle karille. Niin teimme mekin. Suoritimme 
paikan määrityksen mukanamme olleen suuntokompassin 
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ja merikartan avulla, mutta emme jättäneet asiaa siihen. 
Tein ilmoituksen merenkulkuhallituben merikarttaosas­
tolle, josta sain ystävällisen pyynnön saapua, mikäli mah­
dollista, henkilökohtaisesti esittämään havaintomme. Näy­
tettyäni merikortilta paikan, missä karin piti olla, tarkas­
tettiin se ilmavalokuvasta, joita on suurimmasta osasta 
rannikkoamme. Ja siinähän se oli, selvä vaalea täplä mus­
talla pohjalla. Sille karille ei enää tarvitse kenenkään 
ajaa tietämättään, sillä se on merkitty merikartan uuteen 
painokseen. 

Koska siis vielä voi löytyä saman tapaisia merikartoista 
puuttuvia veden alaisia kiviä ja kareja, jotka uhkaavat 
meitä reippaassa urheilussamme, koituisi meidän jokaisen 
yhteiseksi hyödyksi, jos esim. kukin SMK:n jäsen ottaisi 
asiakseen ilmoittaa merikartoissa havaitsemansa puutteel­
lisuudet. Sillä toimenpiteellä voisimme estää ehkä suuret­
kin taloudelliset häviöt, kenties ihmishenkienkin mene­
tykset. 

Siis jokainen mukaan korjaamaan tosin puutteellista, 
mutta kuitenkin parasta opastamme, merikarttaa ! Siitä­
hän voisi kehittyä jopa mielenkiintoinen harrastuskin. 

Määritelkää siis havaitsemanne paikka niin hyvin kuin 
voitte kompassin avulla kartallenne ja tehkää siitä ilmoitus 
merenkulkuhallituksen merikarttaosastolle, os. V uorimie­
henkatu 1, puh. 39003. Siellä otetaan ilmoituksenne kii­
tollisuudella vastaan, tutkitaan sen kohde saatavissa olevan 
aineiston perusteella ja merkitään merikartalle otettaessa 
siitä uutta painosta, joka tapahtuu noin kerran vuodessa. 

Nämä merikartoille tehtävät korjaukset samoin kuin 
väylien muutokset ilmoitetaan sitäpaitsi kolme kertaa kuu­
kaudessa ilmestyvässä julkaisussa »Tiedonantoja meren­
kulkijoille», jota, kuten merikarttoja ja joka kolmas vuosi 
ilmestyvää julkaisua »Suomen rannikon loistot» kerran 
vuodessa ilmestyvine Iisävihkoineen, saa tilata yllämaini­
tulla osoitteella. 
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Ur Treans loggbok 1950 

Av Jarl Ahrenberg. 

Sommaren 1950 gjorde m/b Trean en långfärd i västerled. 
Det är ur den därvid förda loggboken jag här gör en del utdrag. 
För sammanhangets skull är det kanske nödvändigt att nämna att 
vi var tre man ombord på färden tili Stockholm - styrman Kå­
sen, gemenligen bankdirektör i Halmstad, kapten och kaptens fjor­
tonårige son Puck. 1 Stockholm tillstötte Lolo, kocka och f.ö. 
kaptens fru, och i Söderköping kiev gamle vännen Tom ombord. 
Tom är egentligen vinkung på Madeira, han har sällan trampat 
däcket på mindre än 15.000-tonnare, men äventyret lockade och 
han kom extra från London för att göra kanaldelen av färden. 

Vi startade den 4 juni. Efter Barösund tog vi den gamla kungs­
leden: Hangö udd, Högsåra, Gullkrona, Korpoström, Sottunga, 
Degerby, Ledskär, Rödhamn. Det hade blåst SW minst en vecka 
före starten och den fortoatte att blåsa med varierande styrka 
hela tiden, så det var inget fel på sjögången. Men Trean tog 
dyningarna fint och om det också skvätte ordentligt ibland när 
SW friskade i upplevde vi ingenting verkligt spännande förrän 
vi hunnit ut på Älands hav. :.Svag tili måttlig SW, vridande tili 
NW:. hette det löftesrikt i radion kvällen den 8 :de. Vi tog därför 
de fina dyningarna lugnt när vi i vaknande bris stack ut från 
Rödhamn kJ. 6, efter att tre timmar ha väntat på anständig sikt. 
Vid 8-draget vred vinden över åt W och det friskade i ordent­
ligt. Vimpel och flagga stodo som streck och branta nya vågor 
gick snett över dyningarna. Loggboken noterar: :. Vinden ökade, 
gick nu över på NW, lika hård, och nya vågor i ny riktning började 
torna upp sig och konkurrera med de gamla. Söderarms fyr hade 
vi fått sikte på lika tydligt som på ett vykort. Plötsligt blev him­
len svart, havet likaså, slut på all sikt och det blåser som bara 
den. Det kan inte undvikas att båten kommer in i korsningarna 
mellan de sneda sjöarna och när de emellanåt kommer mycket tätt 
undrar man om båten skall orka lyfta i nedpressningarna. Söder­
~~m kom äntligen i sikte igen, mer än 1 1/2 timme efter det den 
fo~svann. Då började det plötsligt yra vatten kring oss. Det var 
otankbart att nyttj a glasögon eller förstoringsglas ens tätt i lä om 
vindrutan och kortet var som vått läskpapper. Vi passerade SÖ­
derarm och kom ända tili krysspricken vid Tviklova, men sedan 
var det bara att vända och mellan grynnor söka sig tili Söder­
armo Förklaringen tili häxkitteln fick vi senare: en tromb gick 
f.~am i havsbandet! - Kloekan var 10.30 när kapten med en 
Iattna~ens . suck tog törn vid Söderarms brygga, en timme se­
nare an VI skulle ha passerat fyren. Vi var alla trötta och ge­
llomhl?ta och huttrande. På bryggan mötte några styckjunkare 
'Om forklarade att »herrarna får lov att fortsätta med detsamma, 
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det här är militärt skyddsområde». Vi presenterade oss, förkla­
rade att vi var saltvattensblinda och visade vårt sjökort, som 
var ohanterligt, och följden blev att oss k)vades eskort. i lä 0111 
kobbar och skär tili Fårholmsrev - ungefar halvvags tili Furu­
sund. Men i land fick vi inte gå. Om 10 minuter kom eskortören 
och vi följde honom på den mesi slingrande väg man kan tänka 
sig. Solen kom fram, men NW ven kall över klippor och grund, 
som bröt sjön. Och över 055 seglade en havsorn. VI tog en 
ordentlig hutt, som kom Puck att somna in där han huttr.~de 
satt med örat mot vindrutan. Vid Fårholmsrev avvek eskortoren, 
Puck stoppades in isin sovsäck under tre. filtar oc~ somnacl~ 
som en stock.» Efteråt fastställdes att v1l1clen vant uppe 1 

12-14 s/m den morgonen. - - -
Det blev två näJt:teI'S vila i Stockiholm efter ålanc1shavsturen och 

så fortsätter loggboken - i stram förkortning: 
Söndagen den II j uni for vi ef.ter gott kaffe på ~otellet genol11 

ett dött och sovande Stockholm 1111 KMK, fyllde pa bransle, kas­
tade 1055 kl. 10.45 och gjorde en lov inåt Djurgårdsbrunnskanalen 
för att bli i tillfälle att hälsa med flaggan när vi passerade. V ld 
Slussen hängde ett tiotal morgontidiga invånare över räcket be­
vittnande Treans skutt från Saltsjön tili Mälaren. Vädret var 
sisådär; ibland regna-de det en skvätt, ibland var det solsken. Lolo 
orienterade sig ombord och fällde en del 0l11dömen om karlfolks 
opraktiskhet och oförmåga att hålla ordning - omdömen som \'ar­
ken kapten eiler styrman fann berättigade I Icke. för~y var . Lolo 
halvvägs tili Ekerö sysselsatt med. att ~.tuva om 1 kaj u~an, ,~.nnan 
hon hann njuta av Mälarens lummlga lovlundsnatur. Pa Bjorko­
fj ärden mötte NW med korta guppande vågor och .vi upplevdt; 
sensationen att få sötvattensskvättar i nunan. 1 Katsvlken lade VI 

tili kl. 14. Solen sken varm och lunchen efter cocktailen var för­
träfflig med nypotatis och annat gott, Så gick vi tili gamla 
Birka. - --

Från Borgberget, som har vid utsikt. ö~~r skärgården åt .~re 
håll och som på västsidan stupar brant 1 Sjon, var utSlkten han­
förande. Den helige Ansgarius gotiska kors var något ~tschigt, 
rest som det är av senaste sekels göter, 'men de 1000-ånga val­
lama med »portar> är vallar än i dag, trots att de aldrig restau­
rerats. 'Den svarta jorden' låg frodigt grön med insprängda .angs­
blommor och bortom den begynte björkskogen, vars grund ar tu­
sende gravhÖgar. Allt vaI' lövgrönt och där fanns yäl knappast 
andra barrträd än de 3-5 m höga enrisbuskarna, slanka och 
raka som cypresser. Puck blev götisk av sig, höll på att fråga 
ihjäl oss om vikingarnas privatliv och ~är _ka?ten 'påst?(~ att ett 
nödvuxet träd vid vägkanten vaI' en senbda att11l1g tili vlkmgarnas 
vildapel, under vilken de hade för sed att kyssa sina vi~ngskor, 
gay sig Puck inte med mindre än att Lolo ställde slg under 
trädet för att bli pussad. 

KI. 18.50 Iyftes draggen och med soi i ryggen gick vi mot den 
skogklädda kusten i S, där man slinker in tili Södertälje, Vid 
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,Iussen gay vi hornsignal som sig bör, men släpptes inte in fördin 
kapten på kanalkontoret lagt två kronor på disken. 

Från Södertälje bar det av söderut. Naturen blev igen barr­
skogsbetonad. Solen försvann och de evinnerliga kvällsmolnen 
bragte skymning. Vid Getryggen gjorde vi ett :.z~, vände söderut 
med Mörkön - och snart Hörningsholm - inom synhåll. När 
vi närmade oss Skanssundets färjställe var det redan så skumt 
att vi överlade om lämpligaste natthamn, När vi nått färjsundet 
låg fjärdarna på andra sidan i tät havsrök. Vi beslöt att stanna 
fastän inget lämpligt ankarställe stod tili buds, Färj karlen - en 
mycket trevlig och hjälpsam l11an - visade hur vi skulle ta oss 
in genom hans privatröjda sicksackränna genom vassbänken tili 
stranden, där han hade en brygga vid vars ända Trean knappast 
f1öt. Han berättade att havsröken ingenting annat var än rök 
och damm från Oaxens kalkbrott, men det kunde ju göra det­
samma eftersom sikten inte blev bättre för det. När vi sent om­
sider skulle äta strej kade belysningen, Kapten tog fram Petro­
maxen, men den var utan bränsle och i mörkret fyllde han på 
för mycket, med den påföljd att lyktan närmast kunnat tjäna 
som fackla. När den släckts och svalnat, stannade rensnålen i 
munstycket. När det nya munstycket fåtts på, läckte det i brist 
på tätning. Då gay kapten upp eländet, vred in strålkastaren 
under suffletten och sade: »Nå, det här slmll väl duga!:t När om 
en, kvart. strålka~tarljuset började flacka smålog Lolo, menande. 
V Ilket VI andra tnte tyckte vaI' lämpligt, 

Måndagen den 12 juni var solig och klar. Vid 7-draget sattes 
kaffepannan på. Lolo :thoppade av:t för att möta Tom i Söder­
k~ping. KJ. 11.10 manövrerades Trean ut ur den grunda vass­
hanken. 1 medvind avverkades farledens många krökar sydväst­
ut och i solgasset åkte skjortorna av ett tag, Skärgården vaI' 
vacker och ju längre söderut vi kom - och närmare Östersjön 

desto mera lik vår skärgård blev den, Men när vi efter den 
I~gna Gup~fjärden stack in i Sävsundet och genom Stendörren, 
?ar man far leka skottspole, blev det lummigare igen. Vi gick 
mte mera på Östersjökanten. __ _ 

KJ. ,~0.15 gick vi l!t från Oxelösund genom det södra gattet. 
~ramfor oss låg Bråvlken - ca 9 sjm öppet vatten tili Arkö med 
sl.n 18 m höga båk, som vi aldrig såg. Medan vi korsade Brå­
vlkel'l: blev det som vanligt mulet och mörkret föll på. Dästa och 
trevh.~a efter middagen på »Kusten» hade vi gett oss i väg utan 
att narmare stud~ra kortet, som tili vår överraskning uppvisade 
en ~.el ~nckar ml tt på Bråviken och en skog av sådana N om 
Arko, for~tom. ett par svårupptäckta svarta bojar. Vi klarade 
oss med tandshckor, tur och förstånd utan att behöva strypa på 
fasen, men knepigt var det. Arkö rundades vid blixtar från fem 
~r~: och kl. ~?,~5 förtöjde vi vid Konsums brygga, omgivna av 
,~a Iga Östersj oflskekuttrar. Vi kröp tili koj s efter en fin resa 
1 v!lrmt och på dagen vackert väder öch tyckte synd om Lolo 
som under tiden i buss skumpat tili Söderköping. _ _ _ . 
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Tisdagen den 13 juni tog vi det långsamt. Väekarklockan var 
ställd på 7. Det var mulet men varmt. Medan kaffet kokade 
rakade vi 055 omsorgsfulIt och förberedde 055 för herrskaIYsliv. 
Under tiden kröp solen ur moinen. K1. 9.15 gick vi ut. Morgon­
brisen var minimal på Slätbaken oeh Lönshuvudfjärden - lug­
nare vatten hade vi hittills inte upplevat. U ngefär kl. 11 kom vi 
till Stegeborg, där Kåsen partout skulIe i land. ,Rökt sill i olja 
är gott>, menade han, »men nu ska vi ha en kryddsill igen, an­
nars ... ~ Det blev musslor också oeh ehokolad och en fieklampa, 
allt välbehövligt, varpå vi staek över sundet för att bese borg­
ruinen, som levererat en hei del byggnadsmaterial till Stockholms 
slott; men kärntornet står orört kvar, det mäktade ingen med. 
När man från murens krön ser ut över de trånga vattnen förstår 
man borgens betydelse under medeltiden som lås för det frodiga, 
rika östergötland. 

KJ. 12.20 puttrade Trean vidare oeh nådde snart Mem, där den 
första slussporten stod öppen och vi utan krumbukter gick in i. 
Litet . spännande var det när vattnet begynte forsa in i slussen oeh 
Trean kråmade sig i strömdraget. Medan vattnet steg fick kapten 
och Puek 1Jr sig hur man skulIe hålIa båten ifrån den grovtuk­
tade stenväggen. De kom oekså undcrfund med, att det första de 
hade att göra efter slussningen var att med halm fylIa de säekar, 
som a mk 80:- för säkerhets skul! inköpts därhemma. Under 
tiden gjorde Kåsen sina erfarenheter i fråga om slusskarlsjobbet. 
vilket skedde så framgångsrikt att kapten utan betänkande anför­
trodde åt honom att sköta spakarna i de återstående 63 slussarna, 
ett förtroende, som Kåsen lustigt nog inte odelat uppskattade. 

Ur den av iris och lummiga träd kantade, stora kanalkontors­
bassängen gick vi med nyfikenhet och spänning in i kanalen. Re­
dan de första hundratal metrarna infriade våra förhoppningar. Till 
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höger stod lövsnårsskogen saftig med ett bra"m a b k h 
'lb . '11" 0 0 v orm U11 ar oc asti e, tl vanster lag akrar och ängar flera m t d d .. d 1'1' bl e er un er en svar s I J e ommande kanalkanten. Det första I'nt k t 

rkt h 1 k I h" 0', ryc e var sago-
1 , e en e t, oe an sa lange upptäekte vi inte att tt t 
mte var klart. _ _ _ va ne 

Så lade vi till vid Söderköpings kaj stuvade litet oeh sk d d 
til~ Stadshotel1~t. .1 brådskan lade vi 'inte märke till att d:t

n f:å~ 
kaJ en bar nedat tIlI torget. 1 hotellhalJen mötte Lolo h T 
Det blev stora famnen oeh en försenad god luneh kl

oe 
. .om. 

15 vid det här laget. - . var over 

Eftermidda?"en tillbragtes ~ affärer i denna 1300-talsmetropol, 
s<;>m emelIertJd h~r ~ye~et htet kvar av historia efter alla elds­
v~dor. 11!-en ~en ar tJusIg Illed .~ina slingrande gator oeh plante­
r7~~ar I angs an. St. Lars ar forstås från 1300-talet oeh det på 

-ta et ombyggda rådhuset skoj igt, men mest ger staden in-
tryek av sommarkurort - vilket den ocksao a"r 0 d II .. k . - pa grun av a grons an knng de låga husen. _ _ _ 

E 1nn~n vi kröp tili koj s ~ar vi för att säga godnatt åt Trean. 
n .. ~. eppare ha~e under tJden lagt till så nära Trean att han 

~moJ~gt kun de lagga ut igen utan att törna. Orolig frågade kap­e;; ~ c:ppar.c:n om han möjligen skulle gå före k1. 9 nästa morgon 
'Me~' ~a1 to~ ~og inte för blåsten~, kom det överraskande svaret: 
sk t ar en a e menat allvar. Det hade friskat i så småft hans 

u a var tom stra W t d . . 
högt över fälten d\ f om s. a

k 
en glek kanalen långa stumpar 

kanalen Han h d .e anlns ns en att skutan lade sig tvärs i 
, a e mgen ust att åka ut på åkrarna. __ _ 

oe~1;a6. 50.~ Naturen, har ordnat det så vist, att kanalresan här 
ord in; av [yts .av mmdre oeh större sjöar. Den blir med andra 
Asplån e en ?rm;g, . Efter Karlsborgs slussar kom vi snart in i 
vår lun~~n o~':: ~l V~d d en va:,~er klippudde ka!stade ankare, fiek oss 
sig vara' .. p ~ a e en Jattebukett gul iris - som dock visade 

1 vagen overallt ombord, Det var vid 12-draget 
KJ. 14.15 f . 'd" . 

Vid Norshol~r VI VI ~rf'~ t?<i medvmd (1) oeh mulnande väder. 
Roxen D .. .. me e tJ 5 Isparnas Munkeboda - nåddes sJ' ön 

. en ar narmare 30 k 10 h 
Ö ända bild" m ang oe ea 10 km bred men dess o ar narmast en lån l . ' , Pa gässprydd "t g sma svans. Vmden fnskade i .. a so vattensv 0 d' . 
s~ank men förargad " agor r: VI mot Berg, utan en droppe 
dIset över de mil .J ~v.fr at,t vagorna var snabbare än vi. Ur 
(orn. _ _ _ SVl a a ten 1 S skymtade Linköpings domkyrko-

Bergs inlopp är sk dd • 
Som i rådand . .. Y at av tva små långsträekta stenkumme1 
ut en skuta peao sJUOt ':,ar dav ganska ringa värde, Vi hade att vänt~ 
t " gaen e oeh d 'd f' .a ~orn, trots hösäckarn un er tJ en lek hela besättningen 
OVnIng i att behandla f' KJ. var 1~.30, Kåsen fiek en härlig 
Bergs damm där vi be ~ u~s-~pakar, for ~~t var sj u slussar till 
redde Lolo oeh KO s utJt o,:,ernatta. VaI uppe i dammen till­
~o;n till användnina;~nD~ sbagoltk mid~ag där s~egeborgsmusslorna 
e ullt med tanke 0 e egynte smaregna, vIlket inte var fröj-

pa morgondagsprogrammet M' d' k ' en mnan 15 en 
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Kallalv:y 1I1cl/an sjöanza RO.un och Borcll. (Foto Kåsen) 

var klar såg det mera lovande ut. Tom snusade .på ett nybyggt 
gästgiveri Lolo och Puch. hos en älskvärd uthyrmngstant. Innan 
d kröp till koj s ombord stodo Kåsen och kapten en ,tund bland 
st~andhagens hundrade .»baskermössor» och beundrade naturen. 
Bergs slussar är någontmg sevart... .._ 

Torsdagen den 15 juni sken sol~n lika stralande som ove.rraJ 
kande. Kåsen och kapten sökte ti~lgt. upp Loi? och Puck, gJor e 
i Konsums annaler aktningsvärda mkop av bransle, kexffkla.ss II, 
vatten ete. och så samlades man hos. Tom. d~r morgonka et mt<?gs 
i rasande fart. Därpå med buss tIll Lmkopmg, som yor.e vart 
sitt eget kapiteJ. Vi strövade litet i stadens centru~ och ~Ick ~I.l 
domkyrkan, från llOO-talet och en av de ~ackr~ste 1 Svenge. 0na 
släntrade vi omkring igen, kastade .en bhck pa slottet, en ga g 
de medeltida bisparnas fasta borg, !Illbrgg~ P<l; 15~-~~let o;:h tllU 
ett ampigt länsresidens. Vi såg ~Iil~s m<l:rkhga .0 unga on an 
mel sin skämtsamma medeltidshlstona krmg bassangkant~ni' VI 
strövade genom kvarter där 1700-talssmåstaden I~vde kvar I a.ga 
trähus, gårdar med blommande syrenbers~er, grander. Det bor~ 
j ade bli kvalmigt, vadan vi fann skugga pa.» ~re Ros.or!, en tr~v t 
1· k ed cocktailoch god mato När VI glck danfran var e Ig rog m . T .. d' och 
tt ungt par som förföljde oss tI1\s om v~n e slg om - T 

~et blev stora famnen och allmän presentatlOn:. hr oc.? fru x.. 
hon dotter tili Toms headclerk nere på Madelra. Varlden ar 

liten' r . ten-
Vi for tillbaka ti1\ Berg, där V reta kloster Igger ~agra s alet 

kast från kanalen. Det är underbart vackert. Byggt pa ll00-t • 
var det Sveriges första nunnekloster. Endast kyrkan återstar, 
men den är restaurerad och en pärla. Klosterbyggnadernas st~n­
fötter ha utgrävts och konseverats och mark~ras med av knotlga 
stammar byggda pcrgolor, övervuxna med klangrosoBr. - -3 -::-

KJ. 16.30 begynte igen 'pråmdra~ing~' gen0n:t.. ergs ovre 
slussar Genom växlande landskap glck VI mot sJon Boren, va~s 
yta redan är 73 m över havet och på vars S strand det gam a 
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Ulfåsa ligger inbäddat i grönska. I en sluss mötte oss m s Caddy 
på väg nedåt, i en annan sträckte kapten sin hj älpsamhet så långt 
att han lekte med spakarna, utanför en tredje låg ms Örehro Rex 
på tvären i kanalen och betade blommande gul iris på kanalban. 
ken. Vi fick maka åt honom för att komma förbi. Vi passc­
rade Kungs N orrby och Borensberg - där Daniel Rantzau klådde 
svensken 1568 - och kom så tiU Borenshults 6 slussar, några 
stenkast från Motala. Det var parkkonsert vid tredj e slussen, 
men Trean fick tittarna på sin sida och orkestern instäUde för 
en stund brakprogrammet. De mest aVllndade individerna i Bo­
renshult denna eftermiddag var fyra tioåringar som Lolo _ kapten 
ovetande - tillät gå ombord under slllssningen med den påföljd. 
att ortens övriga glin i stort antal hängde efter kaptcn med peti­
tioner och föreställningar. 

Vi passerade Balzar von Platens, kanalbyggarens och Motala 
stads byggherres gray. Så följ de en sista sluss och äntligen för-
töjde vi i Motalas, efter vad vi nu tyckte, rymliga hamn. __ _ 
När kapten oeh styrman gått tilI koj 5 öppnades himlens portar 
och ett brakregn trummade på sufflett och kaj llttak. Vi blev 
molokna vid tanke på morgondagen. __ _ 

Fredagen den 16 juni strålade solen igen från klarblå himmeJ. 
Vi fick vårt morgonkaffe ombord. KJ. 10.30 kasta de vi loss och 
var om en stund på Vättern som i alla sammanhang skildras som 
en nyckful! och farlig sjö med krabba, hemska vågor. Men i dag 
lekte SW-brisen på den glittrande sjön, det kluckade kring bogen 
och solen värmde gott bakom vindrutan. Vi rundade Keveröns 
båk ute i sjön oeh lade kursen S, där Vadstenas magnifika silhuett 
avtecknade sig i skiraste grönska. »Ingen svensk silhuettklippare 
har åsta?ko:n~it något dylikt» , skrev T. Fogelqvist, »men så vaI' 
det ~cksa BI~glttas och Vasarnas fantasi, som klippte ui». MeHan 
de lallga, tradbevuxna vågbrytarna gick vi in i den mest vörd­
nadsvarda hamn man kan tänka sig: slottsvallgraven, som bred­
dats en smula. Vi tittade in i det minimala rådhusets fina pIeni­
saI, SOm utan avbrott varit i bruk i 450 års tid, vi besåg Blå­
~an med des.? Birgitt.aminnen, beundrade Mårten Skinnares 

-ta.lshus, strovade krmg munk- och nunneklostrens längor 
sladnk In på gårdar och bakgårdar, den ena trevligare än de~ Oln ra. __ _ 

cia ~nder dagens lo.?p had~ vår ~W satt i gång igen och när mid­
.~ n var l~nd~nstokad kande Slg kapten en smula osäker om han 
s. ~Ie .ge slg I väg eller inte. På fjärden i lä om Nässjalandet 
flc k va!!"orna vi ta oeh strandparkens hängbjörkar f1addrade. Med 
.Oln e Pa att SW strök över ca 80 km nyekfullt Vätternvatten tnnan den • dd 1" V 
att ~a e I11Jen adstena-Karlsborg var det att förmoda 
l11odr;:an t s ~l1e b.~i g~ppig oeh våt. Tom förklarade emelIertid 
~kulI a t. lll.ga andrmgar i programmet fick vidtas för hans 
pigt ' ;ar

pa ~I kasta de los~ strax efter kJ. 20. Visst var det gro­
Tre~11 ~t S~lttade, men tIlI vår förvåning ',>ar vågorna långa. 

og em galant. Igen mulnade det snabbt, blev slutligen 
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Vi gar i1t i I'adsfena hamn. (Pato Kåsen) 

nermörkt som vanligt och trots de sex fyrarna vid Vanäsudde 
höll vi på att tappa bort oss vid kanalinloppet. N ågra minuters 
kortstudium vid en brygga löste problemet. Det stora ankaret 
hivades och provdrogs - för att inte passerande fartygs sugning 
skulle dra Trean tvärs i sundet. Det var mörkt, kallt och dagg­
vått och alla längtade i säng. På Kanalhotellet, där vi beställt 
rum för hela besättningen, fanns t.o.m. torkrum. Vi sov som 
grisar eftert teet vid midnat på sängkanten. - - -

Lördagen den 17 juni purrades kl. 8. Vädret var något molnigt 
men sjömansbyxorna gay hopp om bättring. Vi tittade oss om­
kring i det privatbetonade hotellet med dess landskapstavlor, 
kungaporträtt, assegajer och krokodilskinn, insamlade under äga­
rens tidigare afrikaår. Döm om Toms överraskning då det kröp 
fram att hotellvärden råkat hans broder som också vistats i 
Nyassaland eller var det nu var. VärIden är faktiskt bra liten. 

Breakfasten var utmärkt. Vi kastade loss kl. 10.45 och slank 
in i kanalen, som här utgörs av korta stumpar mellan Botten­
sjöns och Vikens fjärdar och hopträngda sicksackpassager. Att 
navigera var ingen konst; det föreföll närmast skämtsamt med 
de många fyrarna så här i dagsljus. Kanalbiten vid Forsviks 
gamla bruk var särskilt lummig och vacker. Så körde vi ut på 
Viken, ställvis ett par tre km bred. Här och var vittna prickal­
h!er och »stenbarriärer» om att farleden blivit utgrävd. Efter 
några timmar begynte bukarna kuorra och vi beslöt att lägga ti li 
vid någon av småholmarna som bildade ett pärlband tvärsöver 
sjön. Naturligtvis valde kapten den, som bar namnet Arnö. Det 
var vid 13-tiden. Lolo och styrman tillredde lunchen medan de 
övriga störde lördagsfriden för öns tjäderpar. Kl. 15 backade vi 
ur lunchviken och gick genom prickallen in i Bergskanalen, som 
tili stor del är sprängd. Man ser inga spår av odling eller be­
byggelse - men inte heller av harar och rådjur som ett turist­
tryck talar om. Ödemarks~tämningen är stark. 

Vi passerade Lanthöjden - 91,S m över havet - och åkte ut 

22 

över vida odlade slätter igen. De många rullbroarna stördc il1te 
det ringaste: tut, tut på 200 m avstånd - och se dan var det bara 
att vinka ett tack tili brokarlen eIler hans käring. __ _ 

Det hade mulnat och nu mörknade det snabbt. När vi kl. 21.30 
förtöjde i övre bassängen vid Sjötorp var det skumt som hemma 
j slutet av juli. Vid Petromaxbelysning åt vi en anständig supe 
varvid nejdens mygg stämde möte vid Trean. Kapten hanl1 med 
en pratstund med slussvakten. »Blir vinden som i dag kan det bE 
besvärligt», tyckte mannen och rådde oss att gå N om Torsö oeh 
Bromö tili Djurö skärgård, därifrån tili Luröskären och - som 
yns, Vänern är ett stort vatten. Omvägen hade gjort resan tilI 

Läckö minst 1/3 längre. Då vinden dött och himlen närmast 
spådde regn och det därtill kröp fram att mannen var från slät­
ten och bara vikarierade sin svärfar beslöt kapten ta det hela 
med ro. - --

Söndage.n den 18. juni sken solen igen som på beställning. Björ­
~ar oc~ hndar ~aja~.e sakta f~r en bris från SW. Det var ett 
onskevader VI fatt for resan over Europas näst Ladoga största 
insjö. 

Vi stack ut på Harnäsfjärden och med solen i ansiktet sattes 
kursen S genom det glittrande Östersundet På fj ärden X om 
Mane~tad, som .Iåg Jnbju~.ande i soldiset, var det gott om grund 
o<;h pnckar och I frojden over att sommaren äntligen kommit höll 
bade ka.Pten och styrman på att trassla ihop två paralleIla far ­
leder nar det gällde att lägga om kursen på W. Vid en cocktail 
sl.?&:s fast att den lum!lliga skärgården var henrivende. Småningnm 
bOfJad~ det knorra I magen och Västernäsudde på Dillön blev 
vald hll lunchhamn. 
r Efte~. två .. timmars rast startades motorn kl. 15.20. \'j passc-
ade \ Iksnasudde oeh Island och tog kurs rakt på Läckö vars 

fto;n Isnlart skYI?tade i kikaren. Det var ea 13 sj m öppet '\'atten 
ran 5 and LIka snabbt . d' . had '" i . sOIn vm en mOjnat och hlmlen mull1at 

I e Sj~ ugnat. Den sIsta hmmen gick vi som på ett parkett-
ff~kvd . r·ss ankrade vi vid Läckö slottsbrygga. - - - '-i 
Gubb et or nat med extra visning av slottet för Treans båtlag 

en, som agerade dee . t .. h" ..' luen h '. ron, var m e over ovan styv 1 hIstoria 
ocll P

• an. g~V slg hd och var villig att öppna portar och dörrar' 
a sa VlS bl b" k • kvar a b d ev eso et pa slottet en upplevelse. Det som finns 

haka ef~ on·a.
ld

er, tavlor och inventarier (och som skaffats till­
gay en e~ito er oc::h auktioner på 1800-talet, då ~Iottet stod öde) 
Gabriel gde I~p~att~mg ?m hur glansfullt .Läckö varit på Magnus 
vänds åter ardles hd. Kyr.kan, .~om. ar helt restaurerad. an­
rOligaste varo~ somrarna och ar stammngsfull. På Sltt sätt det 
pumpen fr' ~sde'part.ementet med de ss ls00-talsspi~ oeh vatten­
SOm bragt~'Ue elhds.bIskoparnas tid: en gunga i källarvånil1gen, 
cljuPt i berg \ bgungnmg på paternostervis Iyfte vattnet ur den 
drucken kl e . or.:ade brunnen. - - - När kvällsgroggen var 
~, ev VI ga '.. f 
"'len innan vi k .. rn~1 I sa~g e ter en av de bästa dagar vi haft. 
fri,kt. rop h Is kOjs märkte kapten att SW igen hlåste 
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