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Alé loukkaannu, jos vartiomies
Sinua tuntematta tiedustaa asiaasi
klubin satama-alueelle. Ole pdin-
vastoin hdnelle avuksi pidettd-
essd asiattomat sielid poissa.

Pid& veneesi siiné kunnossa, etta
se kunnialla edustaa klubiasi.

Saaristossa olevat politoaineen
myyntipaikal on merkitty klubi-
rakennuksen seindlld olevalle
merikarialle.
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Bli inte f6rndrmad om vakierna
inte kémner Dig och undrar vad
Du har i klubbhamnen att géra.
Hjalp dem daremot atit hdlla ovid-
kommande personer frédn klubb-
hus och bryggor!

Skét Din bét s&, att den med he-
der kan representera klubben.

Tankstdllen i skargé&rden finns
angivna pd ett &Oversikiskort i
klubbpaviljongen.

SUOMEN MOOTTORIVENEKLUBI ry

VUOSIKIRJA
1951

FINLANDS MOTORBATSKLUBB rf
ARSBOK
1951

HELSINKI — HELSINGFORS




SMK:n kesaohjelma 1951

Huhtikuun 30

Kesdkuun 7
Kesdkuun 19
Kesgkuun 30
Heindkuun 1
Elokuun 4
Elokuun 5
Elokuun 16

Syyskuun 2
Lokakuun 8
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Lipunnosto klo 18

Klubikilpailut Pohjoissatamassa
Klubikilpailut Kalastajatorpalla
Loviisanajot

Kilpailut Loviisassa

Norrkullanajot

Kilpailut Norkullassa

Klubikilpailut Pohjoissatamassa
Kansainviliset Soutustadionkilpailut

Lipunlasku klo 18
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FMK:s sommarprogram 1951

30

7
19
30

april

juni

juni

juni

juli

augusti
augusti
augusti
september

oktober

Flagghissning ki. 18

Klubbtavling i Norra hamnen
Klubbtavling vid Fiskartorpet
Lovisaloppet

Tavlingar i Lovisa

Norrkullaloppet

Tavlingar i Norrkulla
Klubbtavlingar i Norra hamnen
Internationella Roddstadiontavlingar

Flaggstrykning kl. 18

SMK:n hallitus — FMK:s styrelse

" Kommodori

Kommodor

1 varakommodori
1 vicekommodor
2 varakommodori
2 vicekommodor
Sihteeri
Sekreterare

Jasenis
Medlemmar

1951

Puh. —Tel.
Sarl Bergslroms. « coih dimsniin siey 38 285
Willy Bengelsdorff ................ 20 861
Torsten HIonth « ;o s viisiiiisios vooss 681461
Birger Blomavist .o v veist - it meisons 62 471
Jarl Ahrenberg .................. 25015
PatlBarg: i el e 20618
Richard [Carrall .5 nihsvan sees 26024
s FioinlilB. « vy'siw s on ulv mai oo M s 29 298
Alvar Lindqvist .v...c.ovvvvncenns 20 271

Toimihenkilot — Funktionarer

Rahastonhoitaja
Skattmastare
Satamakapteeni
Hamnkapten

2 satamakapteeni
2 hamnkapten
Klubimestari -
Klubbmistare
Mittauslautakunta
Métningsnamnden

Kilpailulautakunta

Tavlingsnamnden

Kansliaosote: TELV A Oy
Fabianink. 14, puh. 66 804

Klubirakennus ja venesilta:
Pohjoissatama, puh. 21 424

Birger Blomqvist ............. i 02 &7

Styrbjérn Svensson.......... ol e 64 646
Caj-Eric Juselius coavouvvnnnann..,. 70191
Lars: RIDRILE: of o B T aia flaitile 7% 29 298
Alvar LindgUistr .. v dn e b o 20273
Richard ‘Cargell | 5101000 00 R e 26 024

Kansliadress: TELVA Ab
Fabiansgat. 14, tel. 66 804

Klubbhus och batbrygga:
Norra hamnen, tel. 21 424
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MERKIT jJa ANSIOMERKIT
MARKEN och UTMARKELSETECKEN

Klubimerkki — Klubbmarke

Pitkanmatkanmerkki — L&ngfardstecken

Klubiviiri on kuvattu vuosikirjan  Klubbvimpeln &r avbildad pa
kannessa. Klubilippu ja toimi- arsbokens parm. Klubbflaggan
henkiléiden viiret on kuvattu vuo- och funktiondrernas vimplar fin-

sikirjassa 1935.
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nas avbildade i arsboken 1935.

Nagra rad for langfarden
Av Torsten Hjorth

De flesta batagares onskan ar att nagon gang fa gora
en langfard. 1 synnerhet den nya batigaren drommer om
upptacktsfarder i skirgirden och resor oOver till grann-
landet i vister, och ett battre sitt att tillbringa sin se-
mester finns knappast. Att ge sig ut i skdrgirden eller
till havsbandet, pd kvillen ankra i en lugn vik for att i
soluppgangen vickas av sjofaglars Jat ar den basta tank-
bara rekreation.

Langfarder kan goras med sma eller stora batar, utbor-
dare eller inbordare, beroende pad tycke och smak och
plinbok. En langfird med utbordare runt dlandska skar-
garden och over till Stockholm vill jag inte rekommen-
dera nyborjare att ge sig in pid. Langfirder med sma
batar bor lampligen ske i den inre skdrgirden. Di man
inte har mojlighet att koja ombord ar det bast att talta
i land. Den verkliga lingfirden forutsatter dock att man
har mojlighet att 6vernatta ombord. Hir foljer nu nagra
rdd till dem som planerar langfarder. Sjilvfallet 4r myc-
ket bekant, men méihinda kan nigra tips vara till nytta.

Om vi borjar med baten bor den vara sjovardig och i
prima skick, varmed bl.a. forstis att bordlaggningen icke
fir vara rutten och spanterna knickta. I detta samman-
hang ar det skal att papeka nodvandigheten av att dick,
rufftak och ruffsidor #r absolut tita. Ingenting ar mera
forargligt 4n att vakna en natt med takdropp pi nisan.
Sma lickor i overbyggnaden kan limpligen titas med
st_a.amflex, ett specialkitt, som aldrig blir verkligt hart utan
ror sig i den man trivirket sviller eller torkar. Ifall ba-
tens ruff ir otdt Aterstir ingenting annat dn att bestilla
en presenning som ticker hela hirligheten. Biten bor
vara snyget mdlad och sjilvfallet registrerad i klubben.
Sévil vimpel som klubbflagga bor vara rena och hela. I
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och med att baten ar registrerad i klubben ir den sjalv-
fallet utrustad enligt utrustningsbestimmelserna, men di
en lingfird ar krivande och man kan rika i svira situa-
tioner ir det skal att komplettera utrustningen, dels for
att eliminera varje form av risk och dels for den egna
bekvamlighetens skull.

Ifall resan gir runt Porkala eller over till Sverige bor
béiten vara sjoduglig, ty den linga resan Gver Oppna vat-
ten kan bjuda pa oangenima overraskningar. Det dr flera
som gett sig ut med olampliga farkoster som kan intyga,
att havet inte ar att leka med.

Med tanke pd utrustningen ar det en del att observera.
Vi borjar med styrinrdtiningen. Innan ni ger er av pa
lingtur bor ni gd Over styrinrittningen, och speciellt se
efter att styrvajern inte har rostat, att for mycket »dod-
ging» inte finns, att blocken dr sikert fistade vid skro-
vet. I nio fall av tio ar vara bitar forsedda med for sméa
block. Ju mindre block, desto storre slitage pad vajern!
En blockdiameter om 4” bor anses som minimum for
inombordsmotorbatar. Vajern daremot bor icke vara for
grov; 6—8 mm beroende pi batens storlek. Ju grovre
vajer desto storre bor blocket vara. Varje bat bor aven
vara forsedd med en reservrorkult, med vilken béiten kan
styras ifall vajern rikar i olag.

Enligt besiktningsbestimmelserna bor varje bat vara
utrustad med ett ankare. P& langfird ar det emellertid
att rekommendera att forutom det ovliga stora ankaret,
som vanligen ligger pd fordiack med kittingen i katting-
boxen eller med en god ankarlina, medfora ett litet s.k.
sfrukostankare», antingen Northill, dansk dragg eller pa-
raplydragg eller ett litet hopfillbart ankare. Detta lilla
ankare skall antingen ligga pid akterdick eller 1 nagon
lada i sittrummet och bor vara forsett med en ling (minst
3 ggr batens lingd) klen men god lina. Detta ankare
anviandes vid strandhugg for att hélla ut aktern och wvid
ankring vid vackert vader i en lugn vik. Fanglinor och
bogserlinan bor vara i gott skick med ena dndan benslad
och den andra splissad till ett 6ga. Dylika dndor kan med
litthet skarvas (skotstek), vilket ofta kan vara nodvan-
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digt nir baten skall fortdjas vid ndgon strand dir varken
stenar eller trad finns nara stranden.

Livbilten av kork ar de enda palitliga och varje bat
bor ha minst ett livhilte for envar ombordvarande per-
son. Kapokdynor ar icke att lita pa, di de i1 regel ar
nedsuttna och deras barkraft i vattnet da ar ytterst liten.
Varje litet storre motorbat bor dessutom ha livboj, helst
med vidhdngande lina och liggande latt atkomlig och icke
fastsurrad. Kom ihdg, att nar livbojen skall kastas ar
icke en sekund att forlora. Absolut forkastligt ar att t.ex.
pa storre motorbitar ha livbojen liggande pa for- eller
akterdack. Den bor vara si placerad, att man fran sitt-
rummet bekvamt kan komma at den.

Aven den bista bit kan rika ut for en licka. Darfor
bor lanspumpen vara effektiv, itkomlig och palitlig. En-
dast en motordriven lanspump ar inte tillfyllest. Vid ett
haveri ar det mojligt att motorn strejkar. Darfor maste
en dylik pump alltid kompletteras med en handpump med
tillracklig kapacitet. Ifall en motorbét rikar ut for motor-
stopp i sjogang, ligger den sig alltid tvirs for vindrikt-
ningen och rullar si att en dversyn av motorn ar férenad
med stora svdrigheter och de ombordvarandes trevnad
blir di obefintlig. For denna eventualitet bor baten vara
forsedd med ett sk. drivankare. Drivankaret ar en tratt-
formig pise av segel- eller presenningsduk. Fran den
storre Oppningen utgar fyra rep, vilka forenas och fistas
till ankar- eller bogserlinan. Nir detta drivankare kastas
ut pressas vattnet in i tratten och rinner smaningom ut
genom den mindre Oppningen och verkar silunda som en
broms pa bitens avdrift med den pafoljd, att biten van-
der foren mot vinden och rider ut sjon. Dylika driv-
ankare av den typ och storlek som fordras pa fartygens

livbitar, kunna kopas firdiga hos skeppshandlare. Ett

gott rad ar att nigon ging prova drivankaret vid limp-
ligt tillfalle si att ni vet huru det funktionerar nir det
galler. En annan sikerhetsitgird pd bitar som har eller
har mojlighet att fora mast ar ett litet segel, antingen
ett trekantigt eller ett sprisegel, varvid batshaken ev. kan
anvandas som spristing. I synnerhe; vid ging Over stora .
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fjardar och Oppna vatten i sidasjo rullar en motorbat
ratt obehagligt. For att motverka denna rullning ir ett
litet segel, med vilket baten stittas, till stor nytta. I
handelse av motorskada kan biten med tillhjilp av ett
litet nodsegel seglas i hamn.

Lantdrnorna pa baten, antingen de ir elektriska eller .

for petroleum, bira vara riktigt placerade. Akterlantir-
nan ar synnerligen nodvindig for att man icke skall bli
pakord akterifran. In ankarlantirna ar oumbarlig pa
langfarder di man blir tvungen att ankra i eller nira
farleden. En liten stormlykta gir aven som ankarlantir-
na. En stralkastare ar bra att ha, men kan ersittas med
en starkare stavlampa. For att folja med vaderleksrap-
porterna, i synnerhet innan man ger sig ut over stora
vatten, ar en radio bra att ha, och dessutom ar det trev-
ligt att en kvill nar det regnar och blaser ligga i kaju-
tan och lyssna till musik.

For navigeringen behoves en wvdtskekompass. Sma bi-
tar reda sig val med arméns marschkompass, men ar
biten nagot storre ir en kardanupphingd skalkompass
nodvandig. Kompassen bor alltid under ging vara pla-
cerad pa samma plats och kontrolleras vid korning pa
olika kurser. De nyaste finska sjokorten har kompass-
kursen angiven i siffror och genom att kora dessa kurser
och se vilken kurs kompassen visar kan man bekvamt
gora sig en korrigeringstabell. Till navigeringen hor
sjalvfallet nodiga sjokort, en gradskiva med samma gra-
dering som kompassens och en kikare.

Med tanke pi motorn ar det skil att nigon ombord
har motorkannedom si att ev. smd »mackely sisom so-
tade tandstift, vatten i forgasaren o.dyl. kan avhjilpas.
For att icke lopa risk att bli liggande tillrider jag envar
att medfora reservmotorbrinsle, antingen i kanister eller
reservtank, samt motorolja, vaselin och verktyg och nigra
tandstift i reserv.

For bekvamligheten ombord vill jag rekommendera en
sufflett over sittrummet. Suffletten bor goras si att sido-
styckena kan rullas upp for att medgiva ventilation under
_heta dagar, varvid suffletten tjinar som soltak. Madras-
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serna bor vara mojligast mjuka. Kapokfyllning ar bra.
Vid kylig vaderlek ar sovsackar absolut nodvandiga. Om-
bord bor filtar anvandas, inte ticken. Vid fuktigt och
kyligt vader dr lakan icke att rekommendera. For att
man skall sova gott bor dynorna vara mjuka, icke kapok-
dynor, vilka i regel ar bide smutsiga och héirda.

Gar vi sa till kladerna vill jag forst framhalla, att kapp-
sackar ar forbjudna ombord. G& ombord i landgangsrig-
gen med resten i en segelsick, hing si upp den fina
stassen 1 garderoben eller i ruffen och hoppa i sjomans-
kladerna. Dessa bor vara lediga, varma, och klider man
trivs i. Gummisulor ar absolut nodvandiga, men var var-
sam pa daggvata dack. Med tanke pa kyligt vider bor
man alltid medfora ylletroja och liderjacka eller annan
vindtit jacka. P& varen och hosten dr skidkladerna lamp- -
liga ombord, men skidpjaxorna bor utbytas mot gummi-
stovlar. Sjalvfallet bor man ha oljeklader, atminstone for
en del av de ombordvarande. Oljestéll bor forvaras han-
gande.

Sedan provianten: for smor, griadde, konserver och an-
nat som fordrar kall forvaring bor plats beredas i botten
av biten pi djupaste stille. En isbox av zinkplit med
korkisolering ar att rekommendera for den som har ut-
rymme dartill. T en sddan hiller isen flera dagar. Da
mojligheterna att hilla drycker avkylda i regel ar sma4,
1 synnerhet ombord pid mindre batar, vill jag rekommen-
dera, att ndr ankaret gitt, fasta de flaskor man Onskar
avkylda vid en klen lina och fira ned dem i abborrarnas
rike. Jag vill inte nirmare gi in pa provianteringsfragan,
utan overlamnar at envar att sjalv hitta pA lamplig om-
vaxling. Den klassiska provianten, itminstone forr och
mihdnda fortfarande, dr brackt skinka och stekta igg,
men foljden blir vanligen en god torst. Pi tal om torst
kan jag inte underlita att framhilla vikten av att ha till-
rackligt med gott dricksvatten ombord, forvarat i inda-
malsenliga, littskdljda tankar. Ar tankarna inbyggda bor
d?t sti pd dem att de ir avsedda for vatten — annars
hiander det litt att hjilpsamma gister stiller till med obe-
hagliga dverraskningar.



For kokningen ombord dr Aga-gaskoket det absolut
basta. En gasbehillare ricker upptill en vecka, men om
mojligt bor man forse sig med tvi behillare. Pafyllning
kan numera ske forutom i Helsingfors aven i Hangeé.
Ett vanligt primuskok ar oldmpligt pd grund av sin stora
hojd och primuskokets beniagenhet att flamma upp nar
det tinds. Ett vanligt primuskok bor darfor helt sankas
ned i en platlada. Olika typer av spritkok och camping-
kok kan med fordel anvandas, Storsta varsamhet bor
dock iakttagas, ty eld ombord ar det varsta man kan raka
ut for. Biten bor darfor vara forsedd med en effektiv
eldsldckare, placerad si att den ar latt dtkomlig. Farli-
gaste platserna ombord ar pentryt och maskinrummet,

Vad sedan sjalva lingfarden betraffar ar mitt rad att
om mojligt icke staka ut hela programmet i forvag och
bestimma ankringsplats och kortid, ankomst till hamn
o.dyl. Den verkliga njutningen i en lingfard ligger i att
vara oberoende av tid och rum. Man bestammer sig en-
dast for om man skall resa Osterut eller visterut och gor
de nirmaste forberedelserna. Nir allt ir stuvat ombord
kastar man loss och ger sig i vag, for att i god tid innan
daggen faller soka upp en hamnplats for natten. Und-
vik om mojligt att ankra i narheten av en farled. Ga
helst bakom en holme, dir ni fir ligga i lugn for passe-
rande bitars svallvigor. Radfraga sjokortet innan ni ger
er ivig frin farleden och iakttag nodig forsiktighet. Ifall
ni av omstindigheterna tvingas att i morker séka hamn-

plats dr ett gott tips att med sokar- eller ficklampa lysa -

ned i vattnet medan ni soker upp en vik eller kor mot
stranden. Nar havsbottnen borjar »stiga upp» ir det
skil att l1ita ankaret gid. Ett annat satt att soka sig
in pi grundare vatten utan risk att kora sonder propel-
lern rekommenderar den kidnde charmoren Agi Niska,

som ju bor veta vad han talar om: »Hiva ut ankaret

och 1it det sjunka till ett par meters djup och gi sedan
med sakta fart in mot land med en man pa fordick som
hiller 6ga pa ankarlinan eller kittingen.»

Lampliga hamnplatser finns det rikligt i var vidstrack-
ta skirgird och i synnerhet med motorbit kan man nd
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de flesta av dem. Ofta vill man ligga med foren till land
och di ar det skil att valja ut en strand dir man med
litthet kan gi i land och iter ombord. De moderna ba-
tarna ar hoga i bogen och det ir ndstan omojligt att gi
ombord fran laga strinder. Valj dirfor ut en brantare
klippa eller nigon stor sten. Hall sfrukostankaret» i be-
redskap nir ni gar in mot land och hiva ankaret i god
tid sa att linan blir ling. P4 detta sitt kan biten pa
natten forhalas ett stycke ut frin stranden for att inte
ligga och sld mot strandstenarna.

Kom alltid ihdg att upptriada som skargirdens gentle-
man och skripa inte omkring er med sonderslagna flas-
kor och tomma konservburkar. Packa in allt avfall jimte
en sten i papper och sink paketet pid djupt vatten.

Hemat Gver Aggskirsfidrden

(Foto H. Akerblom)
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Merikartta — merenkavijan opas
Kirj. Heikki Holopainen

Merenkulkuhallituksen merikarttaosasto suorittaa me-
renmittaus- ja kartoitustyota rannikoillamme ja sisivesis-
toissamme kuuden merenmittausretkikunnan voimalla.

Rannikkomme ovat pitkiat. Niitdi reunustavat saaristo-
jemme sokkeloiset ja karikkoiset vedet, jotka vaativat
meilti merenkulkijoilta ennenkaikkea niiden tarkkaa tun-
temista. Luotettavin opas, jonka jokainen vastuuntuntoi-
nen merenkavija pitia aina mukanaan, on merikartta eli
merikortti, joksi sitd ennen nimitettiin, sekd kompassi.
Laivakompassin sijasta voi hyvalldi menestykselld kayttaa
ns. suuntokompassia.

Ndita meille perin tarkeiti merikarttoja valmistaa seki
taydentad alussa mainitsemani laitos sille vuosittain myo6n-
nettavien madrarahojen puitteissa, Maidrarahojen niuk-
kuudesta johtuen on merenmittausretkikuntia aivan liian
vahan suoritettavaan tyomaaraian niahden aiheuttaen sen,
etta merenkulullisesti merkityksettomammilld alueilla voi
loytya vield veden alaisia kareja, jotka puuttuvat meri-
kartoista.

Suomenlahden rannikkokartat, jotka on julkaistu mittakaa-
vassa 1:50.000, perustuvat suurimmalta osaltaan viela vali-
tettavasti 1800-luvulla ja tamdn vuosisadan alussa suori-
tettuihin luotauksiin. Noudatettaessa kuitenkin merikart-
toihin merkittyja vaylia voi huoletta ajaa suuremmillakin
aluksilla kuin moottoriveneilli. Mutta poikettaessa niilti
varsinkin sisdsaariston matalammille ja ahtaammille ve-
sille, joilla suurin osa meistikin joutuu paljon kulke-
maan, on syyta jokaisen herkistaa valppauttaan, silla
edelli mainitsemastani syystd voi muuten kokea ikdvin
yllityksen veneen pohjan tai potkurin tavatessa veden
alaiseen kiveen tai kariin.
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Kerron tassd kohdalleni sattuneen tapauksen, joka lie-
nee omastakin takaa monelle tuttu, Olin toissa kesdana poi-
kani kanssa paluumatkalla Espoon sisdsaaristosta Sipoon
ulkosaaristoon. Olimme aamulla tulleet samaa reittid
merikartan mukaan Santahaminan—Suomenlinnan—Mel-
kin ja Miessaaren ulkopuolitse poiketen siitd sisareitille
Svinon ja Ryssjeholmin viliin. Matkamme oli onnistunut
kaikin puolin hyvin ja olimme nyt siis paluumatkalla
Svinon itdpuolella ldhimpidnd tavoitteena kaakossa oleva
Triskholmin pohjoispad. Noudattelimme merikartan mu-
kaan syvinti vaylad. Vettd piti reitillaimme olla 1,8 -—
6,7 — 82 m. Oli kirkas ilma. Auringon kilo, joka esti
nakyviisyyden veden pinnan alle, leikitteli parin beau-
fortin miellyttavilli aalloilla. Kaikki oli mielestimme all
right. Suunta oli oikea ja reittimme merikartan mukaan
tarpeeksi syvia. Veneemme viilletti tasaisesti pitkin pienta
aallokkoa jattien vanavetti jilkeensa seitsemisen meri-
peninkulmaa tunnissa, ja yllimme lepasi kesiillan miel-
Iyttava raukeus valaen sisimpidmme tuota hyvidnolon tun-
netta, jonka vain meri ja vene yhdessi voivat meille
antaa.

Yhtakkida kohosi veneemme keula, jonka alta kuului
kova raapaiseva kolahdus — toinen jo lihempand keski-
venettd. Siind hetkessd katosi lumous. Kaasu kiinni, kyt-
kin auki ja vilkaisu molemmin puolin yli laidan. Suuria
kivid oli ldhelld pintaa. Vield hetken hermoja repivaa
aanta veneen liukuessa yli kiven aina kalaraudan viimeista
tuumaa myoten. Sitten oli hiljaista. Oli vettakin. Ei
nakynyt endi pohjaa.

Kuten jo aikaisemmin mainitsin, ovat monet varmaan
kokeneet saman tapaisen elimyksen ja tulevat kokemaan
edelleenkin. Harvoin sellaisesta piasee pelkilla saikihdyk-
sella kuten me tuon kerran. En kuitenkaan usko, etti me
olisimme olleet ensimmiiset tuolle karille ajaneet. Sille oli
kai aikojen kuluessa ajanut useampikin vene vaihtelevin
seurauksin. Kunkin veneen miehisto lienee tarkoin merkin-
nyt paikan karttalehdelleen tai ainakin muistiinsa, ettei ajai-
si toiste samalle karille. Niin teimme mekin. Suoritimme
paikan mairityksen mukanamme olleen suuntokompassin
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ja merikartan avulla, mutta emme jittineet asiaa siihen.
Tein ilmoituksen merenkulkuhallituksen merikarttaosas-
tolle, josta sain ystavillisen pyynnon saapua, mikili mah-
dollista, henkilokohtaisesti esittimain havaintomme, Nay-
tettyani merikortilta paikan, missd karin piti olla, tarkas-
tettiin se ilmavalokuvasta, joita on suurimmasta osasta
rannikkoamme. Ja siindhin se oli, selvda vaalea tiapla mus-
talla pohjalla. Sille karille ei enda tarvitse kenenkiin
ajaa tietdmattadn, silli se on merkitty merikartan uuteen
painokseen. :

Koska siis viela voi 10ytya saman tapaisia merikartoista
puuttuvia veden alaisia kivid ja kareja, jotka uhkaavat
meitd reippaassa urheilussamme, koituisi meidin jokaisen
vhteiseksi hyodyksi, jos esim. kukin SMK:n jisen ottaisi
asiakseen ilmoittaa merikartoissa havaitsemansa puutteel-
lisuudet. Silli toimenpiteelld voisimme estii ehkd suuret-
kin taloudelliset haviot, kenties ihmishenkienkin mene-
tykset.

Siis jokainen mukaan korjaamaan tosin puutteellista,
mutta kuitenkin parasta opastamme, merikarttaa! Siita-
hin voisi kehittya jopa mielenkiintoinen harrastuskin.

Mairitelkdd siis havaitsemanne paikka niin hyvin kuin
voitte kompassin avulla kartallenne ja tehkii siitd ilmoitus
merenkulkuhallituksen merikarttaosastolle, os. Vuorimie-
henkatu 1, puh. 39 003. Sielldi otetaan ilmoituksenne kii-
tollisuudella vastaan, tutkitaan sen kohde saatavissa olevan
aineiston perusteella ja merkitdan merikartalle otettaessa
siitdi uutta painosta, joka tapahtuu noin kerran vuodessa.

Nami merikartoille tehtavat korjaukset samoin kuin
vaylien muutokset ilmoitetaan sitidpaitsi kolme kertaa kuu-
kaudessa ilmestyvissi julkaisussa »Tiedonantoja meren-
kulkijoilley, jota, kuten merikarttoja ja joka kolmas vuosi
ilmestyvda julkaisua »Suomen rannikon loistots kerran
vuodessa ilmestyvine lisdvihkoineen, saa tilata yllimaini-
tulla osoitteella.

N N N e N
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Ur Treans loggbok 1950

Av Jarl Ahrenberg.

Sommaren 1950 gjorde m/b Trean en langfird 1 vasterled.
Det ar ur den ddrvid férda loggboken jag hiar gor en del utdrag.
For sammanhangets skull ar det kanske nodviandigt att nimna att
vi var tre man ombord pa firden till Stockholm — styrman Ki-
sen, gemenligen bankdirektor i Halmstad, kapten och kaptens fjor-
tondrige son Puck. I Stockholm tillstotte Lolo, kocka och f.6.
kaptens fru, och i Soderkoping klev gamle vinnen Tom ombord.
Tom ir egentligen vinkung pd Madeira, han har sillan trampat
dicket pd mindre in 15.000-tonnare, men #Aventyret lockade och
han kom extra frin London for att gora kanaldelen av firden.

Vi startade den 4 juni. Efter Bardsund tog vi den gamla kungs-
leden: Hangé udd, Hogsira, Gullkrona, Korpostrom, Sottunga,
Degerby, Ledskir, R6dhamn. Det hade blast SW minst en vecka
fore starten och den fortsatte att blisa med varierande styrka

* hela tiden, si det var inget fel pi sjogingen. Men Trean tog

dyningarna fint och om det ocksi skvitte ordentligt ibland nir
SW friskade i upplevde vi ingenting verkligt spinnande forrin
vi hunnit ut pd Alands hav. »Svag till mattlig SW, vridande till
NW5 hette det 16ftesrikt i radion kvillen den 8:de. Vi tog darfor
de fina dyningarna lugnt nir vi i vaknande bris stack ut fran
Rédhamn kl. 6, efter att tre timmar ha vintat pd anstindig sikt.
Vid 8-draget vred vinden 6ver & W och det friskade i ordent-
h_gt. Vimpel och flagga stodo som streck och branta nya vagor
gick snett 6ver dyningarna. Loggboken noterar: »Vinden kade,
gick nu 6ver pA NW, lika hird, och nya vagor i ny riktning borjade
torna upp sig och konkurrera med de gamla. Soderarms fyr hade
vi fatt sikte pd lika tydligt som pi ett vykort. Plétsligt bley him-
len svart, havet likas3, slut pa all sikt och det bliser som bara
den. Det kan inte undvikas att biten kommer in i korsningarna
mellan de sneda sjdarna och nir de emellanit kommer mycket titt
undrar man om biten skall orka lyfta i nedpressningarna. Soder-
arm kom intligen i sikte igen, mer #n 11/2 timme efter det den
fogsvann. Di borjade det plotsligt yra vatten kring oss. Det var
otinkbart att nyttja glasogon eller forstoringsglas ens titt i li om
vindrutan och kortet var som vitt laskpapper. Vi passerade So-
derarm och kom inda till krysspricken vid Tviklova, men sedan
var det _bara att vanda och mellan grynnor soka sig till Soder-
arm. Forklaringen till hixkitteln fick vi senare: en tromb gick
fram i havsbandet! — Klockan var 1030 nir kapten med en
lattnac_!ens suck tog torn vid Soderarms brygga, en timme se-
Mare an vi skulle ha passerat fyren. Vi var alla trétta och ge-
1101nb19ta och huttrande, Pi bryggan métte nagra styckjunkare
som férklarade att sherrarna fir lov att fortsitta med detsamma,
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det hiar ar militirt skyddsomrade». Vi presenterade oss, forkla-
rade att vi var saltvattensblinda och visade véart sjokort, som
* var ohanterligt, och foljden blev att oss lovades eskort ila om
kobbar och skir till Farholmsrev — ungefar halvvigs till Furu-
sund. Men i land fick vi inte gd. Om 10 minuter kom eskortoren
och vi foljde honom pi den mest slingrande vag man kan tanka
sig. Solen kom fram, men NW ven kall 6ver klippor och grund,
som brét sjon. Och Over oss seglade en havsorn. Vi tog en
ordentlig hutt, som kom Puck att somna in dir han huttrande
satt med drat mot vindrutan. Vid Farholmsrev avvek eskortdren,
Puck stoppades in i sin sovsick under tre filtar och somnade
som en stocks Efterat faststilldes att vinden varit uppe |i
12—14 s/m den morgonen. — — —

Det blev tva nitters vila i Stockholm efter dlandshavsturen och
s4 fortsitter loggboken — i stram forkortning:

Séndagen den 11 juni for vi efter gott kaffe pa hotellet genom
ett dott och sovande Stockholm till KMK, fyllde pa bransle, kas-
tade loss kl. 10.45 och gjorde en lov inat Djurgardsbrunnskanalen
f6r att bli i tillfille att hilsa med flaggan ndr vi passerade. Vid
Slussen hiingde ett tiotal morgontidiga invanare over racket be-
vittnande Treans skutt frin Saltsjon till Malaren. Vidret var
sisidir ; ibland regnade det en skvitt, ibland var det solsken. Lolo
orienterade sig ombord och fallde en del omdomen om karlfolks
opraktiskhet och oférméga att hilla ordning — omdémen som var-
ken kapten eller styrman fann berittigade! Icke forty var Lolo
halvvigs till Ekero sysselsatt med att stuva om i kajutan, innan
hon hann njuta av Mailarens lummiga l6vlundsnatur. Pi Bjorko-
fjirden motte NW med korta guppande végor och vi upplevde
sensationen att fa sotvattensskvittar i nunan. I Katsviken lade vi
till k1. 14. Solen sken varm och lunchen efter cocktailen var for-
trafflig med nypotatis och annat gott. Sa gick vi till gamla
Birka. — — —

Fran Borgberget, som har vid utsikt over skargirden at tre
hill och som pi vastsidan stupar brant i sjon, var utsikten han-
forande. Den helige Ansgarius gotiska kors var nagot kitschigt,
rest som det ir av senaste sekels goter, men de 1000-iriga val-
larna med yportars ar vallar dn i dag, trots att de aldrig restau-
rerats. 'Den svarta jorden’ lig frodigt gron med insprangda angs-
blommor och bortom den begynte bjorkskogen, vars grund ar tu-
sende gravhogar. Allt var 16vgront och dar fanns val knappast
andra barrtrid in de 3—5 m hoga enrisbuskarna, slanka och
raka som cypresser. Puck bley gotisk av sig, holl pd att fraga
ihjal oss om vikingarnas privatliv och ndr kapten pastod att ett
nodvuxet trid vid vagkanten var en sentida ittling till vikingarnas
vildapel, under vilken de hade for sed att kyssa sina vikingskor,
gav sig Puck inte med mindre an att Lolo stillde sig under
tridet for att bli pussad.

K1. 18.50 lyftes draggen och med sol i ryggen gick vi mot den
skogklidda kusten i S, dir man slinker in till Sodertalje. Vid
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slussen gav vi hornsignal som sig bér, men slapptes inte in férrin
kapten pd kanalkontoret lagt tvd kronor pa disken.

Frin Soddertilje bar det av soderut. Naturen blev igen barr-
skogsbetonad. Solen forsvann och de evinnerliga kvillsmolnen
bragte ;}cyrpnmg. Vid Getryggen giorde vi ett »z», vande soderut
med _'Morkon — och snart Horningsholm — inom synhall. Nar
vi na_rt'r_lade oss Skanssundets farjstalle var det redan si skumt
att vg_.overlade om ldmpligaste natthamn. Nar vi nitt farjsundet
lag fjardarna pd andra sidan i tit havsrok. Vi beslot att stanna
fastin inget lampligt ankarstalle stod till buds. Farjkarlen — en
_mycket trevlig och hjalpsam man — visade hur vi skulle ta oss
in genom hans privatrojda sicksackrinna genom vassbanken till
stfanden, dar h_an hade en brygga vid vars anda Trean knappast
flot. Han berattade att havsréken ingenting annat var an rok
och damm fran Oaxens kalkbrott, men det kunde ju gora det-
samma eftersom sikten inte blev battre for det. Nair vi sent om-
sider skulle 4dta strejkade belysningen. Kapten tog fram Petro-
maxen, men den var utan briansle och i morkret fyllde han pi
for mycket, med den paféljd att lyktan nirmast kunnat tjina
som fackla. N_gr den slackts och svalnat, stannade rensnilen i
n}unsf_tyc.ket.l Na;r det nya munstycket fitts pd, lickte det i brist
pa tatning. Da gav kapten upp elindet, vred in strilkastaren
under sufflett_en och sade: >N4&, det har skall vdl dugal» Nir om
en kvart' stralkastarljuset borjade flacka smilog Lolo, menande
Vilket vi andra inte tyckte var limpligt. ; -

Mindagen den 12 juni var solig och klar. Vid 7-draget sattes
kgff_epannan pa. Lolo »hoppade avy for att mota Tom i1 Soder-
kgpmg. Kl. ]1.1_0 manovrerades Trean ut ur den grunda vass-
banken. I medvind ayverkades farledens manga krokar sydvist-
ut och i so}gaS-set akte skjortorna av ett tag. Skirgirden var
Vacléer och ju lingre sbderut vi kom — och nidrmare Ostersjon
l—- est(o; mera lik var skéi.rg(’i.rd blev den. Men nir vi efter den
dl;gnzxxn anu;;gl? alx;ien itaftk 1111 i lSivsundet och genom Stendorren,
( a skottspo i i /1 gick
inte mera pa Ostersjﬁkanlt)en?’——t-) e_v —d—Et Rk i
Frlailr.xfiizo‘ls %'ick vi ut frin Oxeldsund genom det sodra gattet.
f e r 0;15" ag }?;ravxken — ca 9 sjm Oppet vatten till Arko med
s bf!el c(l)ga bak, som vi aldrig sig. Medan vi korsade Bra-
oty vft et som vanhgf mulet och mérkret foll pi. Dista och
v ngrn; er m:iddagen pa »Kuster}» hade vi gett oss i vig utan
i prirek studera k.ortet,_ som till var Overraskning uppvisade
Arkt t‘6rct ar mitt pi Brgwken" och en skog av sidana N om
il n;ed tgn?imt ; t:(tt par svaruthackta svarta bojar. Vi klarade
¥ ks ickor, tur och férstind utan att behdva strypa pi
e i+ ﬂsglsg; ;ar det. Arkd rundades vid blixtar frin fem
Badice Ootes sj6'f 4y ;)thOJde vi_vid _I_(ongums prygga, omgivna ay
e ekuttrar. Vi krép till kojs efter en fin resa
T N Pa dagen vackert vider och tyckte synd om Lolo.

er tiden i buss skumpat till Soderkoping. — — —



Tisdagen den 13 juni tog vi det lingsamt. Vackarklockan var
stalld pd 7. Det var mulet men varmt. Medan kaffet kokade
rakade vi oss omsorgsfullt och forberedde oss for herrskapsliv.
Under tiden krop solen ur molnen. KIl. 9.15 gick vi ut. Morgon-
brisen var minimal pi Slitbaken och Lonshuvudfjarden — lug-
nare vatten hade vi hittills inte upplevat. Ungefar kl. 11 kom vi
till Stegeborg, dar Kisen partout skulle i land. sRokt sill i olja
ar gotty, menade han, »men nu ska vi ha en kryddsill igen, an-
nars...» Det blev musslor ocksi och chokolad och en ficklampa,
allt valbehdvligt, varpd vi stack over sundet for att bese borg-
ruinen, som levererat en hel del byggnadsmaterial till Stockholms
slott; men kdrntornet stir orort kvar, det miktade ingen med.

*Nar man frin murens kron ser ut 6ver de tringa vattnen forstir
man borgens betydelse under medeltiden som 1is for det frodiga,
rika Ostergotland.

Kl. 1220 puttrade Trean vidare och nidde snart Mem, dar den
forsta slussporten stod oppen och vi utan krumbukter gick in i.
Litet. spinnande var det nar vattnet begynte forsa in i slussen och
Trean krimade sig i stromdraget. Medan vattnet steg fick kapten
och Puck tir sig hur man skulle hilla biten ifrin den grovtuk-
tade stenviggen. De kom ocksd underfund med, att det forsta de
hade att gora efter slussningen var att med halm fylla de sickar,
som 4 mk 80:— for sikerhets skull inkopts diarhemma. Under
tiden gjorde Kasen sina erfarenheter i fridga om slusskarlsjobbet,
vilket skedde si framgingsrikt att kapten utan betinkande anfér-
trodde it honom att skota spakarna i de Aterstiende 63 slussarna,
ett fortroende, som K3sen lustigt nog inte odelat uppskattade.

U{ den ay iris och lummiga trid kantade, stora kanalkontors-
bassingen gick vi med nyfikenhet och spinning in i kanalen. Re-
dan de forsta hundratal metrarna infriade vara forhoppningar. Till

18

hoger stod lovsnarsskogen saftig med ett bram
Y to v ogen av ormbunk
ast_ﬂbe,_ pll vanster ldg &krar och angar flera meter Sl;d:: 3(;:
?.\;(atrd;hlljebkl)(rnlmande kanalkanten. Det forsta intrycket var sago
N : e enke t, h - e - . s -
vy _Oi :n sa lange upptackte vi inte att vattnet
Sa lade vi till vid Séderkopin j i
. ) gs kaj, stuvade litet och sk
nlI. Stadshotells:t. I bradskan lade vi inte mirke till att Sdg.,tn (;arlidt?
kajen bar neddit till torget. I hotellhallen métte Lolo och Tom
Det plev stora famnen och en férsenad god lunch — kl. var Gver
15 vid det hir laget. : i

Eftermiddagen tillbragtes i affirer i denna 1300-talsmetropol

ringar lings &n. St. Lars ir forstds fran - 3
1700-talet ombyggda ridhuset skojigt, men lrsnoeostta{gitr O:t};dget 42
try_f:k av son_'lmarkurort — vilket den ocksi ir — pa grund : ml_l
gri)nskan !trltng de 13ga husen. — — — s
nnan vi krop till kojs var vi for att siga 4

.En_. _sl::eppare hat_‘!e under tiden lagt till ségnéif; d'lll‘?':zta: ta;lt-ria;;
:)mo;lilgt kunde ligga ut.i'gpn utan att térna. Orolig frigade kap-
en skepparen om han mc.S_JIlgen skulle g& fore kl. 9 nista morgon.

’ ! att, hans
skuta var tom, strax W om staden gick kanalen linga stumpar

hogt over filten de i
,» det fanns risken att skutan lade s ars i
! e s
kanalen. Han hade ingen lust att ika ut pi 3krarna. _1g_ tfrs ;

(14.6. 50.) Naturen ha ARt
; _har ordnat det si vist, att kanalresan har
g:fil ‘i’:t:: avbfr ¥ts av mindre och stdrre sjdar. Den blir med and?a
Asplan emdgrm’.g'. Efter Karlsborgs slussar kom vi snart in i
Vir lungchnochr rm)cvligden va;_l_cerbklli(ppudde Sastade ankare, fick oss
: it ckade en jattebukett gul iris — som dock vi ;
SIg vara i vigen overallt ombord. Det var vid 12-dragecf Fisacs

e 14, i vi 2 -
O 51};5 1for vi v1dare_1 god medvind (1) och mulnande vader.

B o o e rg, utan en droppe
n forargade Gyer att vagorna var snal;bare an vi. l)IIJ)r

diset 6 . . o .
ot _fei di. milsvida filten § S skymtade Linkopings domkyrko-

Bergs in) :
som i ridalﬂ? S?g ::{ddat av tvd smi langstrickta stenkummel,
Ut en skuta p3 uiesend. ganska ringa varde. Vi hade att vinta

et begynte sm3 i i
e . aregna, vilket inte var frgj-
€ pa morgondagsprogrammet. Men innan diskejn

19



Kanalvy mellan sjéarna RKoxen och Boren. (Foto K&sen).

var klar siag det mera lovande ut. Tom snusade pd ett nybyggt
gastgiveri, Lolo och Puck hos en alskviard uthyrningstant. Innan
de krop till kojs ombord stodo Kasen och kapten en stund bland
strandhagens hundrade sbaskermossors och beundrade naturen.
Bergs slussar ar nigonting sevart.

Torsdagen den 15 juni sken solen lika strilande som overras-
kande. Kisen och kapten sokte tidigt upp Lolo och Puck, gjorde
i Konsums annaler aktningsvarda inkop av bransle, kex, klass II,
vatten etc. och si samlades man hos Tom dir morgonkaffet intogs
i rasande fart. Darpd med buss till Linkoping, som vore wvart
sitt eget kapitel, Vi strovade litet i stadens centrum och gick till
domkyrkan, frin 1100-talet och en av de vackraste i Sverige. Sa
slintrade vi omkring igen, kastade en blick pa slottet, en gang
de medeltida bisparnas fasta borg, tillbyggt pid 1500-talet och nu
ctt pampigt lansresidens. Vi sdg Milles’ mirkliga Folkungafontan
med sin skimtsamma medeltidshistoria kring bassangkanten, vi
strovade genom kvarter dar 1700-talssmastaden levde kvar i laga
trahus, girdar med blommande syrénbersier, griander. Det bor-
jade bli kvalmigt, vadan vi fann skugga pa »Tre Rosors, en trev-
lig krog med cocktail och god mat. Nir vi gick dérifrdn var det
ett ungt par som forfoljde oss tills Tom vande sig om — och
det bley stora fammnen och allmin presentation: hr och fru X,
hon dotter till Toms headclerk nere pi Madeira. Virlden ar
liten !

Vi for tillbaka till Berg, dar Vreta kloster ligger nigra sten-

kast frin kanalen. Det dr underbart vackert. Byggt pi 1100-talet
var det Sveriges forsta nunnekloster. Endast kyrkan Aterstar,
men den ar restaurerad och en piarla. Klosterbyggnadernas sten-
fotter ha utgrivts och konseverats och markeras med av knotiga
stammar byggda pergolor, dvervuxna med klingrosor. — — —
Kl. 16.30 begynte igen ’'priamdragningen’ genom Bergs 3 ovre
slussar., Genom vixlande landskap gick vi mot sjon Boren, vars

yta redan ar 73 m Over havet och pi vars S strand det gamla
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U1f5§a ligg::r inbdddat i gronska. 1 en sluss métte oss m/s Cadd
pa vag nedit, i en annan strickte kapten sin hjilpsamhet si i:‘ing{
att hqp Iek}e med spakarna, utanfér en tredje 18g m/s Orebro Rex
pa tviren i kanalen och betade blommande gul iris pid kanalban-
ken. Vi fick maka it honom f6r aft komma foérbi. Vi passe-
rade Kungs Norrby och Borensberg — dir Daniel Raﬁtzau l?lidde
svensken 1§68 — och kom si till Borenshults 6 slussar, nigra
stenkast frin Motala. Det var parkkonsert vid tredje ,slussen
men Trean fick tittarna pi sin sida och orkestern instillde fﬁr’
en stund brakprogrammet. De mest avundade individerna i B
renshult denna: gftermiddag var fyra tiodringar som Lolo — ka t:r;
:Ztetg?t(iﬁs-gvtrtillat gla ombord under slussningen med den pa';fg'\)ljd
a glin i a i
tiongr ik f('ireitiil%ninga :.tort antal hingde efter kapten med peti-
Vi passerade Balzar von Platens, kanalbyggarens och Motal
s}:_ads byggherres grav. S3i foljde en sista sluss och antligen 15 R
tojde vi i Motalas, efter vad vi nu tyckte, rymliga hamn i _or~
Nir kapten och styrman gitt till kojs oppnades himléns ort—
och ett bl:akregn trummade pa sufflett och kajuttak Vip blal'-
molokna vid tanke pi morgondagen, — — — . 1

_Fn;dagen den 16 juni strilade solen i 5 4 hi
Vi fick vart morgsmkaffe ombord. Kl, %g.l;‘)ﬂfrli‘;]stzclltrt:}? 122?123{
:;:rnoz;( fellll stund pa Vittern som i alla sammanhang skildras som
lekteyS Wu—br?;:tl;ln f?)ghgeijolgged l:irabt')ii, hgmska vigor. Men i dag
och solen virmde gott Ifalkolx.in v?nif'r?xrtl;n i \l/’(l1 ity o

n V. — . rundade Kevero

gilt( e;: ;dzj?'l och ll:_).de kursen S, dir Vadstenas magnifika Sililrl(l)el;i
el nig i silraste gronska. »Ingen svensk silhuettklippare
e Birn}ﬁ nagot dylikty, skrev T. Fogelqvist, smen si var
o B tr"gb as och Vasarnas fantasi, som klippte uts. Mellan
nadsvird;; h:m €Vuxna végbfytarna} gick vi in i den mest vérd-
e nvrglaq kan 'tan_ka sig: slottsvallgraven, som bred-
A t: tittade in 1 det minimala ridhusets fina pleni-
L roBt:c varit i bruk i 450 ars tid, vi besig BIli-
1500-talshe« ess Irgittaminnen, beundrade Mairten Skinnares
| , Strovade kring munk- och nunneklostrens lingor,

slank n a
pé 3
gardar och bakgardar, den ena trevligare dn den

Under .

B v i e YA SW sat § ging igen och e mid
kulle ge sig i v3 a“k‘"}de sig }{ap_’g:n en smula osiker om han
gick vigorny B £ 1: er inte. P3 fjarden i 14 om Nissjalandet
tanke pa a¢¢ SW oc __Strf_%“dparkens hiangbjorkar fladdrade. Med
" strok Gver ca 80 km nyckfullt Vitternvatten

en nddde linj
tt resan SkulI: linjen Vadstena—Karlsborg var ‘det att formoda

- modigt att g, bli guppig och vit. Tom forklarade emellertid

andringar { i i 0
e programmet fick vidtas fér hans
* Y4TPa vi kastade loss strax efter kl. 20. Visst var det g::l(:

till viar férvanin 5 4
g var vagorna linga.
Igen mulnade det snabbt, blev slutligen
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Vi gar in i Vadstena hamn. (Foto Kasen)

nermorkt som vanligt och trots de sex fyrarna vid Vanisudde
holl vi pd att tappa bort oss vid kanalinloppet. Nagra minuters
kortstudium vid en brygga loste problemet. Det stora ankaret
hivades och provdrogs — for att inte passerande fartygs sugning
skulle dra Trean tvars i sundet. Det var morkt, kallt och dagg-
vatt och alla lingtade i sing. PA Kanalhotellet, dir vi bestallt
rum for hela besidttningen, fanns t.o.m. torkrum. Vi sov som
grisar eftert teet vid midnat pd singkanten. — — —

Lordagen den 17 juni purrades kl. 8. Vidret var nigot molnigt
men sjomansbyxorna gav hopp om bittring, Vi tittade oss om-
kring i det privatbetonade hotellet med dess landskapstavlor,
kungaportritt, assegajer och krokodilskinn, insamlade under ZAga-
rens tidigare afrikadr. Doém om Toms overraskning di det krop
fram att hotellvirden rakat hans broder som ocksi vistats i
Nyassaland eller var det nu var. Virlden ar faktiskt bra liten.

Breakfasten var utmirkt. Vi kastade loss kl. 10.45 och slank
in 1 kanalen, som hir utgdérs av korta stumpar mellan Botten-
sjons och Vikens fjairdar och hoptrangda sicksackpassager. Att
navigera var ingen konst; det forefoll narmast skamtsamt med
de minga fyrarna si hdar 1 dagsljus. Kanalbiten vid Forsviks
gamla bruk var sirskilt lummig och vacker. Si korde vi ut pa
Viken, stillvis ett par tre km bred. Hir och var vittna prickal-
léer och »stenbarriirer» om att farleden blivit utgrivd. Efter

nigra timmar begynte bukarna knorra och vi beslét att ligga till

vid nagon av smdholmarna som bildade ett pirlband tvarsover
sjon. Naturligtvis valde kapten den, som bar namnet Arng. Det
var vid 13-tiden. Lolo och styrman tillredde lunchen medan de

ovriga storde 16rdagsfriden for ons tjaderpar. Kl. 15 backade vi

ur lunchviken och gick genom prickallén in i Bergskanalen, som
till stor del ar sprangd. Man ser inga spar av odling eller be-

byggelse — men inte heller av harar och ridjur som ett turist-

tryck talar om. Odemarksstimningen ar stark.

Vi passerade Lanthdjden — 91,5 m 6ver havet — och akte ut
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over vida odlade slatter igen. De méanga rullbroarna storde inte
det ringaste: tut, tut pd 200 m avstind — och sedan var det bara
att vinka ett tack till brokarlen eller hans kiring. — — —

Det hade mulnat och nu mérknade det snabbt. Nar vi kl. 21.30

' fortojde 1 ovre bassangen vid Sjotorp var det skumt som hemma

i slutet ay juli. Vid Petromaxbelysning it vi en anstindig supé
varvid nejdens mygg stimde moéte vid Trean. Kapten hann med
en pratstund med slussvakten. »Blir vinden som i dag kan det bli
besvéirlig_t», ty_ckte mannen och radde oss att g8 N om Torsé och
Bromo Enll DJPré skargard, darifran till Lurdskiren och — som
syns, Vanern dr ett stort vatten. Omvigen hade gjort resan till
Lické minst 1/3 la.ng_.re.' Da vinden détt och himlen nirmast
spadde regn och det dartill krop fram att mannen var fran slit-
tendoch bara vikarierade sin svirfar beslt kapten ta det hela
med ro. — — —

Sﬁndagqn den 18 juni sken solen igen som pa bestdllning. Bjor-
gar ocb lmda}r }'ajade sakta for en bris frain SW. Det var ett
i(:]n;lgevader vi fitt for resan Sver Europas nist Ladoga storsta

Vi stack ut pi Harnisfjirden och med solen i ansiktet sattes
kursen S genom det glittrande Ostersundet P3 fjarden N om
Marlegtad, som lig inbjudande i soldiset, var det gott om grund
OEh prickar och i fréjden Gver att sommaren antligen kommit holl
bade k{ipten och styrman pi att trassla ihop tvd parallella far-
leder nar det gillde att ligga om kursen pa W. Vid en cocktail
slogs éast att den lummiga skirgirden var henrivende. Sminingom
vJéatﬁl dl?xtm:l;?;:;?l 1 magen och Visternisudde pi Dillén blev

Efter tvd timmars rast startades motorn kl. 1520, Vi passe-
rade Viksnisudde och Island och tog kurs rakt pi Lické, vars
;:_7;: ;fllartdSkinll(tade i kikaren. Det var ca 13 sjm oppet ,vatten

sland. Lika snabbt som vind j i

de sjon lugnat. Den sistaI tir;mezng;;‘l?%?t sgfnh 1;";[&" mlll(lnat
goly. KI. 17.55 ankrade vi vid Licko slottsbryggaiJ — _{)ar_eit:_
ck dt:]t ordnat med extra visning av slottet for 'i‘reans bétlagf
g som ag_eragle ciceron, var inte overhdvan styv i historia,

an gav sig tid och var villig att & 6
T A < g att oppna portar och dorrar
arpi VS:’ibws blev besoket pa slottet en upplevelse. Det som finns
baka of onader, tavlor och inventarier (och som skaffats till-
o e:e1 te;dstold?r och auktioner pa 1800-talet, di slottet stod ode)
S abric) g ]gp%::afir;gt%m ?{ur Iglansfullt Lacko varit pA Magnus

- 1d. a
‘ I ter om somrarna ochyrii(rans:t;;r:inzrsf:ﬁh Il"gsfi‘:’: er%ﬁ a;ln:c
foligaste var kgksd I : i g tes
umpen fran medelfi%?t:ciesﬁlgmet med c!ess ISOO-talgspx__s och_ vatten-

B 11 ] parnas tid: en gunga i killarvaningen,
gunféléngr 1;]a paternostervis lyfte vattnet ur den

¥ BRI e L v
&Y ¥i girns | séinnen'ft Nar_kvallsgrogggn var
L T o 1g eiter en av de bista daggr vi haft.
P tlls kojs markte kapten att SW igen bliste

€n
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