
















































































































och Broman blev den av alla förare fruktade Sibbo­
fjärden slutet på dagens lopp. 

Slutresultatet bland hastighetsbåtarna blev: Inom­
bords: 1) E. Ström, Wickströms special, 3.04.00, 
Dinghy allmän klass: 1) Th. Ekberg, Archimedes, 
2.30.13, pinghy racerklass: 1) A. Winogradow, 
Evinrude, 2.42.12. 2) Mieritz, Archimedes, 2.47.35. 
3) B. Rydman, Johnson 3.15.17, (disk. för felkör­
ning). Hydropian X-klass, O. Brandt, Evinrude, 
2.27.05. C-klass: G. Nordfors, Trim, 4.16.33. 

Förutom hastighetsloppet, omfattade loppet även 
en precisionsklass. Av elva anmälda startade 7, 
3 utbordare och 4 inombordare, och av dessa diskva­
lificerades hela 4 båtar, 2 i vardera klasserna. Samt­
liga för större eIler mindre fel. 

Resultatet i precisionsklassen blev: inombordare: 
1) E. Nyman 624 felpoäng. 2) V. Henricson 979 
felp. G. Holmqvist 624 och R. Blomqvist 4,906 
(vardera diskv.). U t bordare: 1) T. H j orth 1 ,463. 
H. Frejborg 1,287 och S. Svensson 1,696 (vardera 
diskv.). 

F.M.K:s sedvanliga )}Pentala lopp)} avhölls sön­
dagen den 2 augusti. Tävlingen gynnades av vackert 
väder. Sammanlagt 27 båtar startade, därav 5 
ortsbor. Resultaten framgå av nedanstående för­
teckning: 

1 Racerloppet. 

Inombordsracer: 1) E. Ström 7 min. 9 sek. 2) G. 
Böning 8 min. 43 sek. 
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Outsboardsracer: Allmän dinghyklass: 1) Ekberg 
Th. 17 min. 47 sek. 2) Helin A. 18 min. 24 sek. 3) 
Hjorth Th. 19 min. 58 sek. Broman S. och Söder­
holm A. startade icke. 

Dinghy C-klass: 1) Winogradow A., 14 min. 54 sek. 
2) Andersin F. 15 min. 58 sek. 3) Borgström B. 17 
min. 34 sek. Rydman B. startade ej. 

B-klass: Frejborg H. 19 min. 35 sek. 
HydropIan X-klass: Brandt O. 13 min. 42 sek. 
C-klass: 1) Oksanen J. 15 min. 18.6 sek. 2) Wallin 

O. 17 min. 16.8 sek. Nordfors G. avbröt. 

II Precisionsloppet. 

1 nombordsbåtar: 1) Söderholm A 170 poäng. 2) 
Holmqvist G. 200 p. Nyman E. 362 p. 

U tombordsbåtar: 

1) Garoff S 234 p. 2) Niclasson 244 p. 3) Wester­
lund 319 p. 4) Grundström B. 388 p. 5) Liewendahl 
1,552 p. 6) Svensson S. 1,592 p. 7) Larsson 2,931 p. 
Lincoln som erhöll endast 156 felpoäng diskvalifi­
cerades. 

Det andra och det sista hastighetsloppet a vhölls 
den 26 augusti utanför Turholm. Anmälda voro 2 
inombordsbåtar, 5 båtar i dinghy C-klass, 2 hydro­
pian C-klass och 1 X-klass. Banans längd var 2/3 
sjömil och 10 varv. 1 första starten gingo samtliga 
dinghy-båtar förutom A. Winogradow, vars motor 
litet tidigare »skurit fast)}. Bästa starten fick B. 
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Rydman följd av R. Blomqvist. G. Karha litade 
enbart på sitt armbandsur och försenade sig 1 min. 
3 sek. G. Borgström fick icke start på sin motor 
och försenade sig 4 min. 

Tävlingen mellan Blomqvist och Rydman var 
spännande och trevlig att åse. Rydman ledde nästan 
hela loppet. Först på sista varvet gick Blomqvist upp 
i ledningen. 

Mellantiderna på5 varv voro: 1) Rydman 7 min. 
30.4 sek. 2) R. Blomqvist 7 min. 34.3 sek., 3) G. Kar­
ha, 8 min. 32 sek. 4) G. Borgström 12 min. 15 sek. 
Ingenting anmärkningsvärt inträffade och voro 
slutresultaten följande: 1) R. Blomqvist, Trim, 14 
min. 52,7 sek. 2) B. Rydman, Archimedes, 14 min. 
54,7 sek. 3) G. Karha, Trim, 15 min. 52,7 sek. 4) 
G. Borgström, Archimedes, 21 min. 9,5 sek. 

1 följande start gingo de 3 anmälda hydroplanen. 
C. A. Ramsay startade 30 sek. för tidigt, vilket av­
gjorde tävlingen till Nordfors fördel. G. Nordfors 
och J. Oksanen startade jämförelsevis bra. Ramsay 
ledde hela tävlingen med Nordfors som andra och 
Oksanen som tredje. 

Mellantiderna efter 5 varv voro: 1) C. A. F . Ramsay 
5 min. 58,4 sek. 2) G. Nordfors 6 min. 0,8 sek., 
3) J. Oksanen 6 min. 12,7 sek. 

Slutresultaten varo: 

1) G. Nordfors, Trim, körtid 11 min. 59,9 sek., 
2) J. Oksanen, Trim, 12 min. 19,9 sek., 3) C. A. Ram-
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say, Evinrude 11 min. 51,4 sek. vartill kommer 30 
sek. straff varför hans sluttid blev 12 min. 21,4 sek., 
G. Nordfors hade kört synnerligen väl som även fram­
går av tiden. 

1 tredje starten gingo de 2 anmälda inombords­
båtarna C. A. F. Ramsay och G. Böning, vardera 
med Lycoming motorer. Ramsay lyckades bättre i 
starten följd av Böning 4 sek. senare. Böning tog 
snart in försprånget men hade i början svårt att gå 
förbi Ramsay. På fjärde varvet slapp han förbi 
och förlängde sedan sitt försprång. Trots det ringa 
deltagarantalet var tävlingen trevlig att åse vilket 
bevisar att en tävling mellan jämnstarka inom­
bordsracer kan göras mycket intressant och spän­
nande. 

Slutresultaten voro: 1) G. Böning, Lycoming, 
16 min. 48,4 sek., 2) C. A. F. Ramsay, Lycoming, 
17 min. 56,5 sek. 

Som fjärde start gick )}Free for all)}, vari samtliga 
dinghybåtar och hydropian fingo deltaga. Dock 
startade endast 2 dinghy och 3 hydropian, av vilka 
sistnämnda Oksanen dock avbröt på grund av maskin­
skada. 1 starten försenade sig N ordfors 2 min. 35 sek. 
varemot Ramsay, Oksanen och Karha lyckades väl. 

Slutliga resultaten voro: 1) C. A. F. Ramsay, 
Evinrude, 12 min. 3,7 sek. , 2) G. Nordfors, Trim, 
14 min. 24 sek., 3) G. Karha, Trim, 14 min. 43,2 sek., 
4) G. Borgström, Archimedes, 16 min. 33,5 sek. 

Tävlingen lyckades väl ehuru tävlingsplatsen vid 
Turholm ur propagandasynpunkt icke var riktigt 

111 



lämplig på grund av dess långa avstånd från 
staden. 

)}Brunnsparksloppet» gick av stapeln söndagen den 
13 sept. och nu liksom senaste år hade vädrets mak­
ter ordnat om strålande soI och en sjö, som inte stort 
hindrade de tävlandes )}blåkörning)}. 

Sverige hade även d.å. sänt över ett fruktansvärt 
hårt lag med förare som Bo Hjorth, Skandinaviens 
snabbaste man, Bertel Nilsson, årets svenska C-klass 
mästare och säkra Job Söderström, senaste års seg­
rare samt Rune Söderlund, en frän förare med bästa 
material. Ledarskapet hade anförtrotts Eric Pehrs­
son. Som synes hade svenskarna gått in med bästa 
tänkbara lag - men så gällde även årets lopp 
LANDSKAMP mellan Sverige och Finland. 

Banan var i år densamma som tidigare dragen i 
triangel med start och mål utanför badhusbryggan 
samt med en skarp )}hårnålskurva)} vid Harakka. 
Längd c:a 900 meter. Den kördes nu endast 10 varv 
mot tidigare 40. Starterna för utbordarna voro 5 
och som )}mellanmåh> mellan landskampsheaten kör­
des ett heat av inombordsracers. 

Dagens första start omfattade hydropIan, av vilka 
3 i X- och 6 i C-klass voro anmälda. Hjorth kom 
bäst i väg och ledde överlägset, men måste avbryta, 
varefter Ramsay gick i mål som dagens första segrare 
efter en säker och god körning. Söderström tvåa, 
Brandt trea och unga Oksanen fyra. Nordfors låg 
bra till och hotade Söderström, men tog en kurva 
för kärt och hamnade i det våta. Nilsons motor ville 
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icke gå varför han avbröt. Söderlunds och Wallins 
motorer vägrade starta. Resultatet i start 1: 

klass X: 1) C. A. F. Ramsay, Evinrude, Finland, 
11.04,9, Karhula Ab:s och Konservatoriets hederspris, 
2) Otto Brandt, Evinrude, Finland, 11.15,3. C-klass: 
1) Job Söderström, Trim, Sverige, 11.08,2, Christides 
Hederspris, 2) J. Oksanen, Trim, Finland, 11.24,6 
Osk. Lindroos hederspris. 

Andra heatet omfattade våra populära Dinghy­
båtar. Winogradow ledde överlägset från start tilI 
mål med Rydman som god tvåa. Karha, den för­
handstippade segraren, startade illa, han tog visser­
ligen betydligt in på de föregående, men slutade som 
trea. Andersin, som tycktes vakta Karha, blev 
även försenad i starten och slutade som fyra. B-klas­
sen leddes överlägset från start till mål av Frejborg 
och tvåa blev Wahlström. Resultatet från start 2, 
Dinghies C-klass: 1) A. Winogradow, Evinrude, 
13.17,4 K.M.K.R:s hederspris. 2) B . Rydman , 
Archimedes, 13.43,0 Pentas hederspris. 3) G. Karha, 
Trim, 13.49,0 C. A. Gustavsons hederspris. 4) Fred 
Andersin, Trim, 14.04,9.5) E. Westersund, Evinrude, 
Viborg 15.05,8. 6) P. Niemura, Evinrude, Viborg, 
16.36,5. Blomqvist med årets nybyggnad startade 
icke. B-klass: 1) H. Frej borg, Penta, 16.26,9 Schildt 
& Hallbergs hederspris. 2) K. Wahlström, Penta, 
17.50,7.3) C. S. Bergström, Johnson, 20.54,0. 

Tredje starten var landskampens första heat. 
Varje land representerades av en X- och tre C-klass 
motorer (en som reserv) och poängen räknades enligt 
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internationella bestämmelserna för 1 :sta plats 36 p., 
andra 25, tredje 16, fjärde 9, femte 4 och för sjätte 
plats 1 poäng. Hjorth visade nu sina mästartalanger 
och trots tjuvstart med åtföljande 30 sek. belastning 
till sluttiden nådde han dagens snabbaste tid. Tvåa 
blev Ramsay, trea Söderström och fyra Oksanen. 
Nilsson bröt loppet efter tre varv och Finlands 
tredje man Winogradow med Dinghy verkade endast 
som statist bland de snabba planen. Söderlund och 
Wallin startade icke. Resultatet av landskampens 
första heat: 1) Hjorth, Sverige, 10.30,6 = .36 poäng. 
2) Ramsay, Finland, 10.36,0 = 25 poäng. 3) Söder­
ström, Sverige, 10.48,4 = 16 poäng. 4) Oksanen, 
Finland, 11.01,4 = 9 poäng. 5) Winogradow, Finland, 
13.59,7 = 4 poäng, Summa poäng: 'Sverige 52 och 
Finland 38. 

Fjärde loppet upptog fyra inombordsracers, av 
vilka endast Ströms körning hade något av intresse 
för publiken. Resultat Racer stegbåtar: 1) Emil 
Ström, Wickström special, 13.12,4 Christides heders­
pris. Vanliga racers: 1) G. Böning, Lycoming, 15.20.3 
Suorttis hederspris. 2) C. A. F. Ramsay, Lycoming, 
16.22,0. T. Lepistö körde ett varv för litet. 

Spänningen före landskampens andra och avgö­
rande heat var enorm. Vardera lagen hade sin reserv­
man ur leken. Finland hade ett plus i att Wallin 
nu kunde ställa upp. Det såg lovande ut i början och 
efter det Hjorth verkligen »flugit» ur båten ansågs 
allmänt loppet vara klart . Tack vare Ramsays tidi­
gare nämnda tjuvstart och i brist på god service 
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irån sin depå vann Sverige den första landskampen 
till vatten. Men ärligt och villigt måste medges att 
det bättre laget vanno Resultatet av landskampens 
andra heat: 1) Söderström, Sverige, 10.57,4 = 36 
poäng, 2) Oksanen, Finland, 11.18,2 = 25 poäng, 
3) Ramsay, Finland, 11.19,5 = 16 poäng, 4) Söder­
lund, Sverige, 11.38,6 = 9 poäng, 5) Wallin, Finland, 
13.22,2 = .4 poäng. 

Poäng för Sverige och Finland vardera 45 samt 
slutresultat 97 iör Sverige och 83 för Finland. 

Dagens sista tävlan, som egentligen borde blivit 
loppets »Clow), miste mycket av intresse genom de 
olyckor som inträffade. Sålunda var bl.a. Hjorth 
tvungen att avbryta på 5:te varvet, Ramsay på 7 och 
Brandt körde omkull på 4:de varvet. Nilsson och 
Wallin samt ingen Dinghy startade. Placeringen 
bland de tre som fullföljde: 1) Job Söderström, Trim, 
Sverige, 11.05,0 Suomi-Yhtiös hederspris. 2) J ac 
Oksanen, Trim, Finland, 11.18,2 Bosch hederspris. 
3) R. Söderlund, Trim, Sverige, 11.26,3 Kallios 
hederspris. 

Bästa svenska förare med 3 första och 1 tredje 
placering blev Söderström, som härför erhöll Y. 
Snellmans hederspris. Bästa finska förare blev 
Ramsay med 1 första, 1 andra och 1 tredje placering 
och erhöll E. A. Nymans hederspris samt som snab­
baste finska förare även Vacuum Oils vandringspris. 
»Brunnsparksmästare» (snabbaste körtid) blev Hjorth 
(Sverige) som dessutom erhöll extra pris för god 
prestation i »Free for AlI». Dinghyklassens segrare 
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Winogradow erhöll Fennia Försäkrings Ab:s vand­
ringspris. 

Recordloppet avhölls söndagen den 27 september 
och deltogo däri 3 ninghy C-klass, 1 Dinghy B-klass 
och ett C-klass hydropian. 

Följande nya record annoterade: 
Hydroplan B-klass: G. Nordfors, Lockwood, 

24,896 knop. 
Dinghy B-klass: H. Frej borg, Penta, 23,825 knop. 
Under tävlingen var temperaturen 0° C, vinden 

ostlig 1 Y2 beauf. och havsvattnets temperatur 
6° C. Tävlingen kördes på den officiella knopsträckan 
på Kronbergsfjärden. 

TÄVLINGSNÄMNDEN. 

Vi rekommendera 

våra b å t m 0 tor e r 
1 cyl. i tre storlekar fr. 3-7 hk. 

2 " i fyra " "8-25,, 

4 " i fyra " " 9-60 " 

som tillförlitlig drivkraft för långfärdsbåtar och hjälp­
motorer för segelbåtar. 

O. Y. A N D R 0 S A. B. 
MOTORFABRIK - ÅBO 

Telegramadr., ANDROS . Telef. 343, 1026 

TÄVLINGSPROGRAM 

för sommaren 1937 (arr. F.M.K.) 

Juni 8 Uttagnings- och handicaptävlingar. 
)} 15 Uttagnings- och handicaptävlingar. 
)} 19 Ekenäsloppet. 
)} 26 Regatta tilI Reval. 

J uli 10 Lovisaloppet. 
)} 25 Borgåloppet. 

Aug. 8 Pentalaloppet. 
)} 14 Nattlig orientering. 

Sept. 12 Brunnsparksloppet. 
)} Rekordlopp (best. senare). 

Juni 20 Motorbåtstävlingar i Ekenäs, arr. E.S.S. 
Juli 11 Motorbåtstävlingar iLovisa, arr. Ö.N.S., 

)} 18 Motorbåtstävlingar i Viborg, 
Stadskamp H:fors-Viborg, arr. W.L.S. 

)} 25 Motorbåtstävlingar i Borgå, arr. B.S.S. 
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@ff ~un~raårigf 
Ii ttJ a ei f ets mä rtie 

Ett P 1 L S N E R-

märke med hundra­

åriga traditioner. 

SINEBRYCHOFF 

Gammal välkänd fabriks förstklassiga 

BATMOTORER 

lYCOMINC 
4-12 cyl. 20-320 hkr. 

General­

förs1:l.ljare 

i Finland 

SUORTIN VENEVEISTAMÖ 
Helsingfors, Blekholmen - Telefon 38777 

Finlands Motorbåts Klubbens R.F. 

Mössor • Kokarder 
Jakoll 
jämte knappar 

tili Klubbens uniformsrockar 

E. B A CHE R 
Passagen - N. Esplanadsg. 35 - Tel. 27831 

Mössor rengöras 



REGLER 
för 

utombordsmotorpassbåtar för Finland. 

J. Definition på passbåt. 

Längd: minst 4,70 m mätt från förkant av förstäv 
till akterkant av akterspegel. Med akterspegel för­
stås den del av båten vid vilken motorn är fäst. 
Hall denna del är förskjutbar mätes längden när 
akterspegeln är i sitt främsta läge. 

Bredd: minst 1,30 m mätt på utsidan av bordlägg­
ning på båtens bredaste ställe. Lister o.dyl. medräk­
nas icke. 

Skrovhöjd: Medeltalet av höjden på förskeppet Rf 
och höj den på spegeln vid relingen Ra skalI vara 
minst 0,55 m. 

0,5 (Ra + Rf) = 0,55 

Om språnglinjen brytes och därigenom förskeppet 
höjes mätes Rf efter en tänkt jämn språnglinje med 
turning efter akterskeppets reling. 

Akterspegeln får skäras ned så mycket som kräves 
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för att propelIern skalI få fullt vatten vid fart och 
motorn fritt kunna svängas. 

Köl: Båten skall vara försedd med köl, vars längd 
tillsammans med förstäven horisontalt mätt icke 
får understiga 75 % av båtens längd. Köldjupet 
på denna del får icke understiga 0,03 m. 

Däcke1. skall vara av så kraftig konstruktion att 
en fullvuxen man kan gå på detsamma. 

Säten: Minst fyra stadiga sittplatser skola finnas , 
därav två ovilIkorligen försedda med ryggstöd. 

Aror och klykor skola finnas om bord. 
Skrovbotten får ej utföras med steg (trappa). 

För övrigt äro alla slags bottenkonstruktioner tillåtna. 
(Långskeppsgående steg tillåtas) . 

Skrovvikten: _Minimivikten på skrovet får ej 
understiga 165 kg. 1 skrovvikten får icke medräknas 
några som helst inventarier såsom åror, klykor, 
reservtankar, dynor, sufflet, livbälten, roderledning 
o.dyl. Båten skalI vägas i torrt tillstånd och barlast 
får icke användas för att få upp vikten. 

Mått och vikt skola kontrolleras av funktionärer 
från F .M.K. 

Betr. mätningarna hänvisas tilI nedanstående skiss: 

~ iän!!" L 
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II. T ävlingsregler: 

Hastighetstävlingar för passbåtar kunna anordnas 
antingen som distanstävlingar eller ock på sluten 
bana. 

De tävlande indelas i följande klasser: 

Motorns eyI. Minimivikt av komplett tävlings-
Klass ekipage med bemanning inclusive volym. 

event. barlast men utan bränsle. 

B < 0.35 1. 375 kg. 

C < 0.50 1. 550 » 

Motorerna böra vara standardmotorer dock icke 
katalogförda racermotorer. 

Varje båt skall hava en besättning på minst 2 
personer. 

För uppnående av fastställd minimivikt kan antin­
gen besättningens antal ökas eller barlast användas. 

Behövlig barlast tillhandahålles av tävlingslednin­
gen. 

Besättningens namn samt reserver skall angivas 
på anmälningsblanketten, och endast de personer 
som på detta sätt anmälts få deltaga. 

Tävlingarna anordnas i övrigt ' enI. U.I.Y.A:s 
internationella tävlingsreglemente och F.M.K:s täv­
lingsreglemen te. 

Helsingfors den 10 april 1937. 
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Tiden är inne att 
tänka på båten! 
Använd Dickursby färger och lacker när Ni sätter Er 
båt i stånd, så håller den sig i samma goda skick 
sommaren ut! 

UN ICA RECORD båtlack vitnar ej i vatten och 
spricker ej i so i - den skyddar Er båt mot vädrets 
makter och bevarar sin vackra glans längre än 
vanliga lacker. 

SamtUga Dickursby produkter ha belönats med guld­
medalj och hederspriis! 

"BÄTBOKEN" tillsändes Er g r a t i s på begäran. 

DICKURSBY FABRIKER 
FERNISS-, FÄRG- OCH LACKFABRIK 

Grundad 1862 
Ägare: Ab. Schildt & Hallberg Oy. 
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Tiden sam åtgår å en sjömil. 

Fart i knop. 

Hela Decima- lerna. Hela 

.0 I .1 I .2 I .3 I .4 .5 I .6 I .7 I .8 I .9 

ms ms ms ms ms 
5 1200.00 11 45.88 11 32.31 11 19.25 11 06.67 
6 1000.00 950.16 940.65 93l.43 922.50 

ms ms ms ms \ ms 
1054.55 1042.86 1031.58 10 20.69 1010.17 5 
9 13.85 905.45 857.31 849.41 841.74 6 

7 834.29 827.04 820.00 8 13.15 806.49 800.00 753.68 747.53 74l.54 735.70 7 
8 730.00 7 24.44 7 19.02 7 13.73 708.57 703.53 658.60 653.79 649.09 644.49 8 
9 640.00 635.60 63l.30 627.10 622.98 6 18.95 615.00 6 11.13 607.35 603.64 9 

10 600.00 556.44 552.94 549.51 546.16 542.86 539.62 536.45 533.33 530.28 10 
11 527 .27 524.32 52l.43 518.58 515.79 513.04 510.34 507.69 505 .08 502.52 11 
12 500.00 457.52 455.08 452.68 450.32 448.00 445.72 443.46 44l.25 439.07 12 
13 436.92 434.81 432.72 430.68 428.66 426.67 424.70 422.77 420.87 418.99 13 
14 417.14 415.32 413.52 4 1l.75 410.00 408.28 406.58 404.90 403.24 40l.61 14 

15 400.00 358.41 356.84 355.29 353.77 352.26 350.77 349.30 347.85 346.42 15 
16 345.00 343.60 342.22 340.86 339.51 338.18 336.87 335.57 334.29 333.02 16 
17 33l.76 330.53 329.30 328.09 326.90 325.71 324.55 323.39 322.25 321.12 17 
18 320.00 318.90 317.80 3 16.72 315.65 314.59 313.55 3 12.51 3 1l.49 3 10.48 18 
19 309.47 308.48 307.50 306.53 305.57 304.62 303.67 302.74 30l.82 300.90 19 

20 300.00 259.10 258.22 257.34 256.47 255.61 254.76 253.91 253.08 252.25 20 
21 251.43 250.62 249.81 249.01 248.22 247.44 246.67 245.90 245.14 244.38 21 
22 243.64 242.90 242.16 241.43 240.71 240.00 239.29 238.59 237.89 237.21 22 
23 236.52 235.84 235.17 234.51 233.85 233.19 232.54 23l.90 23l.26 230.63 22 
24 230.00 229.38 228.76 228.15 227.54 226.94 226.34 225.75 225.16 224.58 24 

25 224.00 223.43 222.86 222.29 221.73 221.18 220.62 220.08 219.53 219.00 25 
26 2 18.46 217 .93 2 17.40 216.88 216.36 215.85 215.34 214.83 214.33 213.83 26 
27 213.33 212.84 212.35 2 11.87 2 1l.39 2 10.91 210.43 209.96 209.50 209.03 27 
28 208.57 208.11 207.66 2.07 .21 206.76 206.32 205.87 205.44 205.00 204.57 28 
29 

1 

204.14 203.71 203.29 202.87 202.45 

30 200.00 159.60 159.21 1 58.81 1 58.42 

202.03
1 

20l.62 20l.21 200.81 200.40 1 
29 

158.03 157.65 157.26 156.88 156.50 30 

126 127 



En p r a k t i 5 k d i 5 t a n 5 t a b eli . 
. 1 tabellen äro distanserna uträk­

nade exakt enligt sjökortet, dock 
äro de distanser, som äro ut­
märkta med en stjärna, desamma 
som de i lotstaxan upptagna. 

1 tabellen finnas upptagna de vik­
tigaste lots- och an karplatserna 
vid kusten samt den del av insjll­
vattnen som genom Saimakanal 
m . f l. stär i förbindelse med havet. 
överallt 1 skärgärdcn äro distan­
serna uppmätta enligt de av 8jll ­
far tsstyrelsen utsatta och upprätt­
h ä llna farlederna för 1,8 m. gäen­
de fartyg. 

Vid Hangö fö rdelar sig tabellen 
pä tvenne sidor. Om säledes plat­
ser, vilkas inbördes avstånd man 
önskar fA reda pä, rAka befinna 
sig, den ena öster- och den andra 

västerom Hangö. tages varderas avständ frAn Hangö och adderas 
i hop. 1 alla övriga fall fäs avständet frän en ort tili en annan 
direkte frän tabellen. 

Dä det område tabellen omfattar fördelar sig pä 65 olika sjllkort 
är det dä länga dislanser komma i fräga ett relativt svärt arbele 
alt taga ul dessa av korlen. Med denna praktiska tabell är arbetet 
undangjorl pä nägra sekunder. Priset Fmk 25:-. 

Kikare 

6 X 50 

• Kompasser 
m. fl. nautiska instrument 

Distanstabell 
n:o 1952 

för Fin1ands kustfarleder och Sai­

mens vattendrag. Frnk. 25:-

TH. WU LFF A.B. 
Helsingfors N . Esplanadg. 43 

Den 
.. 
ar 

MARTELL 
Cognac 
N:o 375 Martell "Ecusson" 

N:o 36 Martell * * * 
N:o 319 Martell V. S. O. P. 

N:o 318 Martell "Extra" 

Å restauranterna även på 1/4 flaskor 

VÄRLDSMÄRKE 



F ö r sä lJ are : 

5 hk. / 7 hk. 
INHEMSK KVA Ll TETSMOTOR 

Erhöll guldmedalj å sto rm essan 1935 

T i llverkare : 

BJÖRNEBORGS 
MEKANISKA VERKSTAD 

Suomen Maanviljelijäin Kauppa Oy. 
Mikaelsg. 7. Tel . 29354. Hels ingfors 

c. A. GUSTAV50N 

FRUKT 

SÖTSAKER 

KONSERVER 

KOLONIALVAROR 

En verklig 

PANSAROLJA 

ELEKTROL 
En smörjo!ja av elitkvalitet, som förser motorns gl1dytor med 

ett smldlgt. pansarstarkt oeh samUdlgt varakUgt oljesklkt. Med 

tlllhjälp av Elektrol-smllrjolja undvlkes frlktl h on oe s\\tage 

samUdigt som motorn· garanteras den längsta mlljliga livstld. 

ELEKTROL-olja erhälles fllr j ärsUder. var e motortyp oeh fllr alla 

ELEKTROL 
- den tillförlit­
liga smörjoljan 

Ensamfllrsäljare I Finland: 

Abo - Helsingfors - Wlborg 
Uieäborg - Seinäjoki 



Tro ic1e att vattenvägarna endast äro tiIl för 

Dig. Visa därför Dina medmännis10r samma 

goda vilja, som Du helt sä1ert fordrar av 

dem. 

Kör Du förbi en mindre båt eIler förbi en 

brygga, där båtar ligga förtöjda, så behöver 

Du ingalunda visa, huru snabbt Du 1an 1öra , 

eIler huru stora svaIlvågor Din båt 1an 

göra, eller huru myc1et vatten Du 1an 

slölja över 1 den andra båten. 

Visa hänsyn mot andra, ty det fordrar Du 

ju att Je slola göra mot Dig. 

Försi1tighet på sjön har ingenting meJ rädsla 

att göra utan med 1l01het. 

Det finnes ingen så ringa på sjön, att han 

ic1e har rätt att vänta sig, att Du slall 

gtva honom hj älp , då han behöver såJan. 

Visa hänsyn! 

1111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 

Helsingfors 1937. G. Johanssons boktryckeri. 

3 VÄRLDS­
MÄRKEN 

N l KAN LITA PÅ : 

[!!5 4 i t, .,1 ;JA'.) AA 

CENERALAGENTUR 

1 FINLAND 

MARITIM 
S . KA~EN I~ TE~28040 

UTO M BORDS M OTORER 

~ 

CHAMPION 
T ÄNDSTIFT 

~ 

I 

- KER M ATH DIESEL -



De tili högsta 
smörjförmåga ut­
vecklade 

5 H E L L­
motoroljorna 

Single Shell 
Double Shell 
Triple Shell 
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