










































































































































































Rydman f6ljd av R. Blomqvist. G. Karha litade
enbart pa sitt armbandsur och fiérsenade sig 1 min.
3 sek. G. Borgstréom fick icke start pa sin motor
och forsenade sig 4 min.

Tavlingen mellan Blomqvist och Rydman var
spdnnande och trevlig att 4se. Rydman ledde néstan
hela loppet. Forst pa sista varvet gick Blomqvist upp
1 ledningen. .

Mellantiderna pa 5 varv voro: 1) Rydman 7 min.
30.4 sek. 2) R. Blomqvist 7 min. 34.3 sek., 3) G. Kar-
ha, 8 min. 32 sek. 4) G. Borgstrém 12 min. 15 sek.
Ingenting anmdérkningsvirt intrdffade och voro
slutresultaten foljande: 1) R. Blomgqvist, Trim, 14
min. 52,7 sek. 2) B. Rydman, Archimedes, 14 min.
54,7 sek. 3) G. Karha, Trim, 15 min. 52,7 sek. 4)
G. Borgstrom, Archimedes, 21 min. 9,5 sek.

I f6ljande start gingo de 3 anmilda hydroplanen.
C. A. Ramsay startade 30 sek. for tidigt, vilket av-
gjorde tdvlingen till Nordfors férdel. G. Nordfors
och J. Oksanen startade jimforelsevis bra, Ramsay
ledde hela tavlingen med Nordfors som andra och
Oksanen som tredje.

Mellantiderna efter 5 varv voro: 1) C. A. F. Ramsay
5 min. 58,4 sek. 2) G. Nordfors 6 min. 0,8 sek.,
3) J. Oksanen 6 min. 12,7 sek.

Slutresultaten voro:

1) G. Nordfors, Trim, koértid 11 min. 59,9 sek.,
2) J. Oksanen, Trim, 12 min. 19,9 sek., 3) C. A. Ram-
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say, Evinrude 11 min. 51,4 sek. vartill kommer 30
sek. straff varfér hans sluttid blev 12 min. 21,4 sek.,
G. Nordfors hade kért synnerligen vl som dven fram-
gar av tiden.

I tredje starten gingo de 2 anmilda inombords-
batarna C. A. F. Ramsay och G. Boning, vardera
med Lycoming motorer. Ramsay lyckades béttre i
starten foljd av Boning 4 sek. senare. Boning tog
snart in férspranget men hade i borjan svart att ga
forbi Ramsay. P& fjirde varvet slapp han férbi
och forlingde sedan sitt férsprang. Trots det ringa
deltagarantalet var tdvlingen trevlig att ase vilket
bevisar att en tdvling mellan jdmnstarka inom-
bordsracer kan goras mycket intressant och spén-
nande.

Slutresultaten voro: 1) G. Boning, Lycoming,
16 min. 48,4 sek., 2) C. A. F. Ramsay, Lycoming,
17 min. 56,5 sek.

Som fjirde start gick »Free for ally, vari samtliga
dinghybatar och hydroplan fingo deltaga. Dock
startade endast 2 dinghy och 3 hydroplan, av vilka
sistndimnda Oksanen dock avbrét pa grund av maskin-
skada. I starten forsenade sig Nordfors 2 min. 35 sek.
varemot Ramsay, Oksanen och Karha lyckades val.
. Slutliga resultaten voro: 1) C. A. F. Ramsay,
Evinrude, 12 min. 3,7 sek., 2) G. Nordfors, Trim,
14 min. 24 sek., 3) G, Karha, Trim, 14 min. 43,2 sek.,
4) G. Borgstrom, Archimedes, 16 min. 33,5 sek.

Téavlingen lyckades vl ehuru tédvlingsplatsen vid
Turholm ur propagandasynpunkt icke var riktigt
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limplig pa grund av dess linga avstand fran
staden.

»Brunnsparksloppet» gick av stapeln séndagen den
13 sept. och nu liksom senaste ar hade vidrets mak-
ter ordnat om strdlande sol och en sj6, som inte stort
hindrade de tavlandes »bldkérningy.

Sverige hade dven d.4. sint 6ver ett fruktansvirt
hart lag med férare som Bo Hjorth, Skandinaviens
snabbaste man, Bertel Nilsson, arets svenska C-klass
mistare och sékra Job Soderstrom, senaste ars seg-
rare samt Rune Soéderlund, en frin férare med bista
material. Ledarskapet hade anfértrotts Eric Pehrs-
son. Som synes hade svenskarna gitt in med bista
tankbara lag — men si gillde dven &rets lopp
LANDSKAMP mellan Sverige och Finland.

Banan var i r densamma som tidigare dragen i
triangel med start och mal utanfér badhusbryggan
samt med en skarp »sharnalskurvas vid Harakka.
Léngd c:a 900 meter. Den kérdes nu endast 10 varv
mot tidigare 40. Starterna fér utbordarna voro 5
och som »mellanmaly mellan landskampsheaten kér-
des ett heat av inombordsracers.

Dagens forsta start omfattade hydroplan, av vilka
31 X- och 6 i C-klass voro anmilda. Hjorth kom
bést i vdg och ledde overligset, men méaste avbryta,
varefter Ramsay gick i mal som dagens forsta segrare
efter en siker och god kérning. Soderstrém tvia,
Brandt trea och unga Oksanen fyra. Nordfors lag
bra till och hotade Soderstrom, men tog en kurva
for kart och hamnade i det vata. Nilsons motor ville
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icke ga varfor han avbrot. Séderlunds och Wallins
motorer vigrade starta. Resultatet i start I:

klass X: 1) C. A. F. Ramsay, Evinrude, Finland,
11.04,9, Karhula Ab:s och Konservatoriets hederspris,
2) Otto Brandt, Evinrude, Finland, 11.15,3. C-klass:
1) Job Séderstrom, Trim, Sverige, 11.08,2, Christides
Hederspris, 2) J. Oksanen, Trim, Finland, 11.24,6
Osk. Lindroos hederspris.

Andra heatet omfattade vara populdra Dinghy-
batar. Winogradow ledde &verldgset fran start till
mal med Rydman som god tvaa. Karha, den for-
handstippade segraren, startade illa, han tog visser-
ligen betydligt in pa de féregaende, men slutade som
trea. Andersin, som tycktes wvakta Karha, blev
dven forsenad i starten och slutade som fyra. B-klas-
sen leddes overligset fran start till mal av Frejborg
och tvaa blev Wahlstrém. Resultatet fran start 2,
Dinghies C-klass: 1) A. Winogradow, Evinrude,
13.17,4 K.M.K.R:s hederspris. 2) B. Rydman,
Archimedes, 13.43,0 Pentas hederspris. 3) G. Karha,
Trim, 13.49,0 C. A. Gustavsons hederspris. 4) Fred
Andersin, Trim, 14.04,9. 5) E. Westersund, Evinrude,
Viborg 15.05,8. 6) P. Niemura, Evinrude, Viborg,
16.36,5. Blomqvist med arets nybyggnad startade
icke. B-klass: 1) H. Frejborg, Penta, 16.26,9 Schildt
& Hallbergs hederspris. 2) K. Wahlstrom, Penta,
17.50,7. 3) C. S. Bergstrém, Johnson, 20.54,0.

Tredje starten var landskampens forsta heat.
Varje land representerades av en X- och tre C-klass
motorer (en som reserv) och poingen riknades enligt
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internationella bestimmelserna for 1:sta plats 36 p.,
andra 25, tredje 16, fjirde 9, femte 4 och for sjitte
plats 1 poing. Hjorth visade nu sina méstartalanger
och trots tjuvstart med atféljande 30 sek. belastning
till sluttiden nddde han dagens snabbaste tid. Tvia
blev Ramsay, trea Séderstrom och fyra Oksanen.
Nilsson brot loppet efter tre varv och Finlands
tredje man Winogradow med Dinghy verkade endast
som statist bland de snabba planen. Séderlund och
Wallin startade icke. Resultatet av landskampens
forsta heat: 1) Hjorth, Sverige, 10.30,6 = 36 poéng.
2) Ramsay, Finland, 10.36,0 = 25 poing. 3) Séder-
strém, Sverige, 10.48,4 = 16 poing. 4) Oksanen,
Finland, 11.01,4 = 9 poing. 5) Winogradow, Finland,
13.59,7 = 4 poidng, Summa podng: Sverige 52 och
Finland 38. '

Fjirde loppet upptog fyra inombordsracers, av
vilka endast Stroms korning hade nagot av intresse
for publiken. Resultat Racer stegbdtar: 1) Emil
Strém, Wickstrom special, 13.12,4 Christides heders-
pris. Vanliga racers: 1) G. Béning, Lycoming, 15.20.3
Suorttis hederspris. 2) C. A. F. Ramsay, Lycoming,
16.22,0. T. Lepistd korde ett vary for litet.

Spdnningen fére landskampens andra och avgo-
rande heat var enorm. Vardera lagen hade sin reserv-
man ur leken. Finland hade ett plus i att Wallin
nu kunde stélla upp. Det sig lovande ut i borjan och
efter det Hjorth verkligen »flugity ur baten ansags
allmant loppet vara klart. Tack vare Ramsays tidi-
gare ndmnda tjuvstart och i brist pa god service
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fran sin depa vann Sverige den forsta landskampen
till vatten. Men arligt och villigt méaste medges att
det bittre laget vann. Resultatet av landskampens
andra heat: 1) Soderstréom, Sverige, 10.57,4 = 36
poing, 2) Oksanen, Finland, 11.18,2 = 25 poing,
3) Ramsay, Finland, 11.19,5 = 16 poéng, 4) .Séder-
lund, Sverige, 11.38,6 = 9 podng, 5) Wallin, Finland,
13.22,2 = 4 poing.

Poing foér Sverige och Finland vardera 45 samt
slutresultat 97 for Sverige och 83 for Finland.

Dagens sista tdvlan, som egentligen borde blivit
loppets »Clou», miste mycket av intresse genom de
olyckor som intriffade. Salunda var bl.a. fi]orth
tvungen att avbryta pa 5:te varvet, Ramsay pa 7 och
Brandt kiérde omkull pa 4:de varvet. Nilsson och
Wallin samt ingen Dinghy startade. Placeringen
bland de tre som fullf6ljde: 1) Job Séderstrom, Trim,
Sverige, 11.05,0 Suomi-Yhtiés hederspris. 2) ]f:lc
Oksanen, Trim, Finland, 11.18,2 Bosch hederspris.
3) R. Séderlund, Trim, Sverige, 11.26,3 Kallios
hederspris. .

Biasta svenska forare med 3 férsta och 1 tredje
placering blev Soderstréom, som hérfor erholl Y.
Snellmans hederspris. Béasta finska forare b%ev
Ramsay med 1 forsta, 1 andra och 1 tredje placering
och erholl E. A. Nymans hederspris samt som snab-
baste finska forare dven Vacuum Oils vandringspris.
yBrunnsparksmistare» (snabbaste kortid) b.lev H] orth
(Sverige) som dessutom erholl extra pris for god
prestation i »Free for Ally. Dinghyklassens segrare
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Winogradow erholl Fennia Forsdkrings Ab:s vand-
ringspris.

Recordloppet avholls séndagen den 27 september
och deltogo diri 3 Dinghy C-klass, 1 Dinghy B-klass
och ett C-klass hydroplan.

Féljande nya record annoterade:

Hydroplan  B-klass: G. Nordfors, Lockwood,
24,896 knop.

Dinghy B-klass: H. Frejborg, Penta, 23,825 knop.

Under tédvlingen var temperaturen 0°C, vinden
ostlig 11, beauf. och havsvattnets temperatur
6° C. Tdvlingen kordes pa den officiella knopstrackan
pa Kronbergsfjarden.

TAVLINGSNAMNDEN,

Vi rekommendera

vara batmotorer

1 cyl. i tre storlekar fr, 3—7 hk,
2 ,, ifyra 52 y» 8—25 ,,
4 ”» ifyl‘a ” b1 9_60 ”

som tillforlitlig drivkraft for langfirdsbatar och hjélp-
motorer for segelbatar.

O.Y. ANDROS A.B.

MOTORFABRIK - ABO
Telegramadr.: ANDROS - Telef. 343, 1026

e

TAVLINGSPROGRAM
for sommaren 1937 (arr. F.M.K.)

8 Uttagnings- och handicaptédvlingar.
15 Uttagnings- och handicaptédvlingar.
19 Ekendsloppet.

26 Regatta till Reval.

10 Lovisaloppet.

25 Borgaloppet.

8 Pentalaloppet.

14 Nattlig orientering.

. 12 Brunnsparksloppet.

Rekordlopp (best. senare).

i 20 Motorbatstivlingar i Ekends, arr. E.S.S.

11 Motorbatstivlingar i Lovisa, arr. O.N.S.,
18 Motorbétstdvlingar i Viborg,

Stadskamp H:fors-Viborg, arr. W.L.S.
25 Motorbatstavlingar i Borga, arr. B.S.S.
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¢if hundradrigt
RwalifetsmdarRke

L PN N R
mdrke med hundra-

ariga traditioner.

e
SINEBRYCHOFF

Nl

Gammal vélkidnd fabriks férstklassiga

BATMOTORER

LYCOMING &

4-12 cyl. 20-320 hkr.

General-
forsiljare
i Finland

SUORTIN VENEVEISTAMO

Helsingfors, Blekholmen — Telefon 38777

Finlands Motorbats Klubbens R.F.

Mossor e Kokarder
Jakoll

jdmte knappar
till Klubbens uniformsrockar

E. BACHER

Passagen - N.Esplanadsg. 35 - Tel. 27831

Mossor rengodéras




REGLER
for

utombordsmotorpassbatar for Finland.

I. Definition pa@ passbdt.

Langd: minst 4,70 m métt fran forkant av forstav
till akterkant av akterspegel. Med akterspegel for-
stds den del av baten vid vilken motorn ar fést.
Ifall denna del dr forskjutbar métes lingden nér
akterspegeln &r i sitt fraimsta lige.

Bredd: minst 1,30 m métt pa utsidan av bordldgg-
ning pa batens bredaste stille. Lister o.dyl. medrik-
nas icke.

Skrovhojd: Medeltalet av héjden pa forskeppet Hf
och hojden pa spegeln vid relingen Ha skall vara
minst 0,55 m.

0,5 (Ha -+ Hf) = 0,55

Om spranglinjen brytes och didrigenom forskeppet
hojes mites Hf efter en tankt jamn spranglinje med
turning efter akterskeppets reling.

Akterspegeln far skidras ned sa mycket som krives
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for att propellern skall fa fullt vatten vid fart och
motorn fritt kunna svingas.

Kol: Baten skall vara férsedd med kol, vars lingd
tillsammans med forstdven horisontalt matt icke
far understiga 759, av batens langd. Koldjupet
pa denna del far icke understiga 0,03 m.

Dicket skall vara av sa kraftig konstruktion att
en fullvuxen man kan gi pa detsamma.

Siten: Minst fyra stadiga sittplatser skola finnas,
ddrav tva ovillkorligen férsedda med ryggstod.

Aror och klykor skola finnas ombord.

Skrovbotten far ej utforas med steg (trappa).
For 6vrigt dro alla slags bottenkonstruktioner tillatna.
(Langskeppsgaende steg tillatas).

Skrovvikten: Minimivikten pa skrovet far ej
understiga 165 kg. I skrovvikten far icke medrdknas
nagra som helst inventarier sasom aror, klykor,
reservtankar, dynor, sufflet, livbdlten, roderledning
o.dyl. Baten skall vdgas i torrt tillstand och barlast
far icke anvéndas for att fa upp vikten.

Matt och vikt skola kontrolleras av funktiondrer
frain F.M.K.

Betr. mitningarna hénvisas till nedanstaende skiss:

_Bﬂ.’ﬂlﬂ{ B T e s j

@

il

(] i _!
L Y Lingd L. |
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I1. Tévlingsregler:

Hastighetstavlingar for passbatar kunna anordnas
antingen som distanstdvlingar eller ock pa sluten
bana.

De tiavlande indelas i foljande klasser:

Motorns eyl. Mi.nimivikt av komplett tavlings-
Klass e ekipage med bemanning inclusive
Ly event. barlast men utan brinsle.
B < 0351 375 kg.
= :0.5041. 550 »

Motorerna béra vara standardmotorer dock icke
katalogférda racermotorer.

Varje bat skall hava en besittning pd minst 2
personer.

For uppnédende av faststédlld minimivikt kan antin-
gen besdttningens antal 6kas eller barlast anvindas.

Behovlig barlast tillhandahalles av téivlingslednin-
gen.

Besittningens namn samt reserver skall angivas
pa anmilningsblanketten, och endast de personer
som pa detta sitt anmadlts fa deltaga.

Tavlingarna anordnas i 6vrigt enl. U.IY.A:s
internationella tavlingsreglemente och F.M.K:s tiv-
lingsreglemente.

Helsingfors den 10 april 1937.
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Tiden ar inne att
tanka pa baten!

Anvand Dickursby férger och lacker ndr Ni sidtter Er
bat i stdnd, sd héaller den sig i samma goda skick
sommaren ut!

UNICA RECORD bdtlack vitnar ej i vatten och
spricker ej i sol — den skyddar Er bidt mot vidrets
makter och bevarar sin vackra glans ldngre &n
vanliga lacker,

Samtliga Dickursby produkter ha belonats med guld-
medalj och hederspris!

"BATBOKEN” tillsindes Er gratis pd begiran.

DICKURSBY FABRIKER

FERNISS-, FARG- OCH LACKFABRIK
Grundad 1862
Agare: Ab. Schildt & Hallberg Oy.
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Tiden som dtgdr

Fart i
Fbla Decima-
.0 ] 2 3 4
ms ms ms ms ms

5 12 00.00 14588 | 113231 | 1119.25| 11 06.67

6 1000.00 | 950.16 | 94065 | 931.43| 92250

7 8§34.29 | 82704 | 820.00| 813.15| 806.49

8 73000 | 72444 7221902 [ 67.18.73 | 7 08.57

9 640.00 | 63560 | 631.30| 627.10| 62298
10 6 00.00 | 556.44 55294 ( 54951 5 46.16
11 5:97.27 52432 | 52143 | 518.58| 515.79
12 50000 | 45752 | 45508 | 45268 | 450.32
13 43692 | 43481 43272 | 430.68| 428.66
14 417.14 | 41532 | 41352| 411.75| 410.00
15 4 00.00 | 358.41 356.84 | 355.29| 35377
16 34500 | 34360 | 34222| 340.86| 33951
17 331.76:|--330.53.-329.30 | .328.09 | 326.90
18 32000| 31890 (| 31780 | 316.72| 31565
19 309.47 30848 | 307.50| 306.53| 305.57
20 300.00 | 259.10 25822 | . 257.34 2 56.47
24 251.43 25062 | 249.81 249.01 2 48.22
22 243.64 242.90 242.16 | 24148 |- 240.71
23 236.52 | 235.84 Zasly 2 34.51 2:33.85
24 2 30.00 2 20 88| = 228.76 2/28.15 2 27.54
25 2 24.00 | 2 B AN FZ22.86| 22229 221.73
26 2 18.46 21793 | 217.40 216.88 | 216.36
27 2.13.33 21284021236 2:11.87 211.39
28 2 08.57 208.11 2 07.66 2.07.21 2 06.76
29 204.14 203.71 2:03.29 | 20287 | 20245
30 2 00.00 159.60 159.21 1 58.81 158.42

126

e

a en sjomil.

knop.
lerna. Hela
D .6 17 .8 .9
ms ms ms ms ms
10 54.55 04286 | 1031.58 | 10 20.69 | 10 10.17 8
91385 90545 | 857.31 849.41 841.74 6
800.00, | 753.68'| 747.53 1" 7d1.54 7 35.70 £
70353 | 65860 | 653.79| 649.09 | 644.49 8
61895 | 61500 | 611.13 6 07.35 6 03.64 9
54286 | 53962 | 536.45 8383381 53028 | 10
513.04°1 5°10.34 [ "50769 | 50508 | 50252 11
448.00 | 44572 | 44346 | 441.25| 439.07 12
42667 | 424.70 | 42277 | 4 20.87 41899 | 13
408.28 | 406.58| 40490 | 403.24| 401.61 14
39226 13BN 3490 347 85" ""346.42 | 15
33818 1,-3 36.87 | 33557 33429 | 833.02| 16
325 71 a2d 55| 323 39 3.99 25 3:21.12 17
14 59=—313:55~—8-12:51 31149 31048 | 18
30462 | 30367 | 30274 | 301.82| 30090 | 19
2%65.61 254.76 | 253.91 2 53.08 Die2.25 | 20
247.44 2 46.67 2 45.90 2 45.14 24438 | 21
240.00 | 239.29 | 238.59 28789 | 23721 22
2:33: 19+l 1 2:32:54 2 31.90 231,268 | 23063 | 22
22694 | 226.34 2 25.75 225,16 | 22458 | 24
221.18.1 22062 | 2 20.08. .2 19.530 =0MO00NSDS
2 1885 | 2584 2 14.83 214.33 | 21383 | 26
2 10.91 21043 | 20996 | 209.50 20908 27
2 068.827 1205187, 205.44 2 05.00 204,57 | 28
202.03 201,621 201.21 2 00.81 200.40 | 29
1 58.03 157.65 157.26 | 156.88 156.50 | 30
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En praktisk distanstabell.

+ I tabellen #ro distanserna utridk-
nade exakt enligt sjokortet, dock
dro de distanser, som #ro ut-
mérkta med en stjirna, desamma
som de i lotstaxan upptagna.

I tabellen finnas upptagna de vik-
tigaste lots- och ankarplatserna
vid kusten samt den del av insjo-
vattnen som genom Saimakanal
m. fl. stir i férbindelse med havet.
Overallt i skidrgirden #ro distan-
serna uppmétta enligt de av Sjo-
fartsstyrelsen utsatta och uppritt-
héallna farlederna for 1,8 m. gien-
de fartyg.

Vid Hangd fordelar sig tabellen
pa tvenne sidor. Om saledes plat-
ser, vilkas inbbrdes avstind man
Onskar f4 reda pa, rika befinna
sig, den ena Oster- och den andra
visterom Hangd, tages varderas avstind frin Hangd och adderas
i hop. I alla 6vriga fall fis avstindet frin en ort till en annan
direkte fran tabellen.

D& det omrade tabellen omfattar fordelar sig pA 65 olika sjdkort
4r det da langa distanser komma i friga ett relativt svart arbete
att taga ut dessa av korten. Med denna praktiska tabell #r arbetet
undangjort pid négra sekunder, Priset Fmk 25: —.

Kikare » Kompasser

m.fl. nautiska instrument

Distanstabell

n:o 1952

for Finlands kustfarleder och Sai-
mens vattendrag. Fmk. 25: —

TH. WULFF A.B.

Helsingfors - N. Esplanadg. 43

MARTELL

Cognac

N:o 375 Martell ”Ecusson”
N:o 36 Martell % % %
N:o 319 Martell V.S. O.P.
N:o 318 Martell "Extra”

A restauranterna iven pa 1!/, flaskor

VARLDSMARKE




v..

5 hk. / 7 hk.

INHEMSK KVALITETSMOTOR
Erhdll guldmedalj & stormessan1936

Tillverkare:

BJORNEBORGS
MEKANISKA VERKSTAD

Férsiljare: E W/cf
Suomen Maanviljelijédin Kauppa Oy. A LA

Mikaelsg. 7. Tel. 29354. Helsingfors PANSAROLIJA

ELEKTROL

En smdirjolja av elitkvalitet, som forser motorns glidytor med

C.A. GUSTAVSON

ett smidigt, pansarstarkt och samtidigt varaktigt oljeskikt. Med
tillhjéilp av Elektrol-smérjolja undvikes friktion och slitage

FR UKT samtidigt som motorn garanteras den lingsta mojliga livstid.
ELEKTROL-olja erhilles for wvarje motortyp och for alla
= arstider.
@ SOTSA KER ] Ensamforsidljare i Finland:
@@ P
C KONSERVER ELEKTROL [o A/
SO08 yIMACHINERY B
Oeeee® — den tillforlit- L

®00e0e0® KOLONIALVAROR

. se _*ali Abo — Helsingfors — Wiborg
liga smdrjoljan UleAborg — Seinfjoki
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Tro icke ‘att vattenvigarna endast iro till fs¢
Dig. Visa darfsr Disa medmanniskor samma

gocla vilja, som Du helt sikert Tordenr, av
dem.

Kor Du forbi en mindre bat eller forbi en
Lrygga, dir batar ]igga f('irtﬁjcla, si behover
Du ingalunda visa, huru snabbt Du kan ln'ira,
eller huru stora svauvégor Din bat kan
s ol Bt i 1 L]

slxﬁlja 6ver i den andra I):'iten.

Visa Liinsyn mot anclra, ty det fordrar Du
ju att deckola gbra mot Dig.

F Brsi.lttighet pa sjén har ingcnting thed riidsla
att gﬁra utan me(l ]slo]:het.

Det finnes ingen si ringa pa sjon, att han
reks hugs ritt att vinta sig, att Du skall

giva honom hjéilp, di haa behsver sidan.

Visa hﬁnsyn!

||||mum|rlllll||muuuHI||mnnu||IIIIiuuuuulIllllmmmulllllnummlIIIIflmmmllillummull!llllnummllllllunumull

Helsingfors 1937. G. Johanssons boktryckeri.
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VARLD S-
MARKEN

NI KAN LITA PA:

KErMATH

MARINMOTORER

"]

UTOMBORDSMOTORER

CHAMPION

TANDSTIFT

CGENERALAGENTUR
I FINLAND

MARITIM

S. KAJEN 14, TEL. 28040 — KERMATH DIESEL —

B S R 3 e AT S TS STt vt




De till hogsta
smorjformaga ut-
vecklade

SHELL-
motoroljorna

Single Shell
Double Shell
Triple Shell
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